Der beengte StraBenverkehr in Mittel-
europa favorisiert kompakte, gut

- motorisierte Autos. Finf davon vergleicht
auto motor und sport in diesem Test.

Alfa Romeo

Giulia Super
Vierzylinder-Reihenmotor, zwei oben-
liegende Nockenwellen, 1570 ccm, 103 PS
bei 5500 U/min, 13,5 mkg bei 2900 U/min,

Standardbauweise mit Frontmotor
und Hinterradantrieb, DM 11 250.—

BMWV 2002

Vierzylinder-Reihenmotor, eine oben-
liegende Nockenwelle, 1990 ccm, 100 PS
bei 5500 U/min, 16 mkg bei 3500 U/min,
Standardbauweise mit Frontmotor

und Hinterradantrieb, DM 11 230.—

Fiat 125 Special

Vierzylinder-Reihenmotor, zwei-oben-
liegende Nockenwellen, 1608 ccm, 100 PS
bei 6400 U/min, 13,5 mkg bei 4000 U/min,
Standardbauweise mit Frontmotor

und Hinterradantrieb, DM 8990.—

Ford Taunus GXL

Vierzylinder-Reihenmotor, eine oben-
liegende Nockenwelle, 1576 ccm, 88 PS
bei 5700 U/min, 12,7 mkg bei 4000 U/min,
Standardbauweise mit Frontmotor

und Hinterradantrieb, DM 10 215.—

Opel Ascona 19 SR

Vierzylinder-Reihenmotor, eine oben-
liegende Nockenwelle, 1897 ccm, 90 PS | ———
bei 5100 U/min, 14,9 mkg bei 2800 U/min, \ s _ :
Standardbauweise mit Frontmotor ' g D -ﬁ?‘
und Hinterradantrieb, DM 9182.—




Mit Sport an sich haben Autos, die man der sportlichen
Mittelklasse zuordnet, wenig zu tun. Das in der Auto-
nche allenthalben geschétzte Attribut der Sportlichkeit
steht hier lediglich fur iiberdurchschnittliche
Funktionalitat und Fahrtiichtigkeit. Limousinen der
sportlichen Mittelklasse sind in der Regel klein in den
Abmessungen, aber groB in der Leistung. Unter ihnen
findet man rechte Tiefstapler, wie sie eine Gruppe von
Autokaufern bewubBt bevorzugt. Kein Zweifel besteht
daran, daB die kompakten, leistungsfahigen Autos

fur den Verkehr von heute — sei es fur das Einparken
oder das Uberholen — besonders gut geeignet sind.

Die lestwagen

Dab der Begriff der Sportlichkeit dennoch nicht ganz
zu Unrecht strapaziert wird, erhellt daraus, daf3

man in dieser Gruppe jene Wagen antrifft, die im
Tourenwagen-Rennsport dominierende Rollen spielen.
Dazu gehoren vor allem der Alfa Romeo und der BMW.
Aber auch Fiat baut temperamentvolle Autos aus
Tradition und setzte besonders den mit Doppel-
~kenwellenmotor und Flinfganggetriebe ausgertsteten
125 Special ganz eindeutig auf die Spuren dieser
leistungsfreudigen Vorbilder. Bei Opel ist der Trend
zu forschem Temperament noch relativ neu, im

Ascona 19 SR aber bereits so ausgepragt, daB man

ihn unbedingt mit einbeziehen muB, wenn die Kauf-
iiberlegungen in diese Klasse tendieren. Das kann auch
fur den Ford Taunus GXL gelten, besonders dann,
wenn er — wie von auto motor und sport fir diesen
Test ausersehen — mit dem 2,3 Liter-Sechszylinder-
motor ausgestattet ist. Ford sah sich jedoch im letzten
Moment auBerstande, den gewtinschten Typ anzu-
liefern, und schickte die nur bedingt sportliche

1,6 Liter-Version in die Konkurrenz.

Es fallt auf, daB von den gepriiften Wagen einheitlich
die Standardbauweise mit Frontmotor und Hinterrad-
antrieb bevorzugt wird. Recht einheitlich liegen mit

90 bis 100 auch die PS-Zahlen in-dieser Klasse, wenn-
gleich sie aus unterschiedlichen Hubrdumen

zwischen 1600 und 2000 ccm gewonnen werden.

Beim Preisvergleich zeigen sich dagegen betréchtliche
Unterschiede, wobei es freilich ratsam ist, die

Preise im Zusammenhang mit der

Ausstattungstabelle auf Seite 47 zu lesen.

Testteam: Helmut Eicker, Manfred Jantke,
Michael Mehlin, Fritz Reuter, Klaus Westrup
Fotos: Julius Weitmann
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Derzweckmabige
Kompaktbau
vertragt sich

schlecht mit
stilistischen
Experimenten.
Deshalb prasen-

1. Wertung

Karossere,
Ausstattung

tieren sich vier
der funf Kon-
kurrenten in
bemerkenswert
schlichter Form.
Durch reich-
lichen Aus-
stattungskomfort
bemiihen sich
jedoch die
meisten, Preis
und Gegenwert
ins richtige
Verhaltnis

zu ricken.

Seit den Tagen des Borgward
Hansa dominiert in der euopéi-
schen Mittelklasse eindeutig
die Pontonform. Von den funf
Konkurrenten wird sie in Rein-
kultur demonstriert: Vom Fiat
in geradezu langweiliger Ein-
fachheit, vom BMW schlicht,
aber ansprechend, vom Opel
Ascona ebenfalls zurtckhal-
tend, doch sehr modern und
adrett. Die stérksten individua-
listischen Reize besitzt die Alfa
Romeo-Karosserie. Obwohl die
schmal und hoch wirkende
Giulia nicht mehr dem Schén-
heitsideal der heutigen Auto-
form entspricht, ist sie in ihrer
Eigenwilligkeit immer noch
reizvoll, dabei funktionell und
von guter aerodynamischer
Durchbildung. Der Ford Taunus
ist der Verfihrer in dieser
Gruppe; breit und niedrig ge-
baut und angetan mit langer
Motorhaube, kurzem Heck und
starken stilistischen Effekten,
entfernt er sich ein gutes Stiick
von der niichternen Zweckmé-
Bigkeit der anderen.

Wenn man ein Auto erst ein-
mal gekauft hat, erweisen sich
in der Folge die Geraumigkeit
und Sitzbequemlichkeit in der
Karosse meist als wichtiger als
ihre auBere Form. Hinsichtlich
des Raumangebots zeigt sich,
daB man in den kompakten
Limousinen, auch wenn sie
mehr als 10000 Mark kosten,
keine allzu hohen Anspriiche
stellen darf. Mehr als vier Per-
sonen haben nirgendwo Platz
und das nicht immer sehr be-
quem. Relativ breit und geréu-
mig sind nur der Ford Taunus
und der Fiat. Im Ford findet
man ferner ausgezeichnete
Sitze vor, jedoch eine ungin-
stig tiefe Sitzposition. Die
groBflachigen Fiat-Sitze sind
ebenfalls bequem, aber die
Fahrposition wird durch einen
relativ kurzen Beinraum und
das hochstehende Lenkrad be-
eintrachtigt. Ziemlich prall fl-
len vier Erwachsene den Alfa,
den BMW und den Opel aus.
Im Alfa sitzt man bei einer Be-
setzung mit zwei oder drei
Personen allerdings ausge-
zeichnet; auch auf den gut ge-
formten Riicksitzen ist es hier

bequem. Die Form der BMW-
Sitze, obwoh| zwischenzeitlich
mehrfach modifiziert, will man-
chen Figuren immer noch nicht
recht passen, von der flachen
Bank im Fond gar nicht zu re-
den. Auch der Umstand, daB3 es
den BMW nur zweitlrig gibt,
deutet an, daBB er mehr gerédu-
miger 2-+2 als vollwertiger

=H\ergleichstest

Familienwagen sein will. Im
Opel Ascona findet man zwar
eine hervorragende Fahrposi-
tion, aber ziemlich knapp be-
messene Kleinwagensitze und
eine durftige Rucksitzbank vor.
Die schwachere Einstiegsnote
erhielt der Ascona fur seine
schmalen hinteren Turen.

Bis auf den Ford bemiihen sich

alle Wagen um kompakte Au-
Benabmessungen ‘und erwei-
sen sich obendrein beim Par-
ken als erfreulich Gbersichtlich.
Beim rund zehn Jahre alten
Alfa Romeo sind freilich die
Fensterflachen noch nicht so
groBflachig wie bei BMW und
Fiat, und das abgerundete
Ascona-Heck ist nicht ganz

Alfa ;

Au sstattun g Giulia BEB%";V IZ?tS T:i:l(:l:(l.’ls A(s)cpoerlua

Super 1600 GXL 19 SR
Grundpreis DM 11 250.— 11230.— 8990.— 10215— 9182.—
Startautomatik O O O @ @
Drehstromlichtmaschine [ ] ® & ® ®
Gurtelreifen & & ® @ 223.—
Scheibenbremsen vorn ® @ ® @® ®
Scheibenbremsen hinten (5] O @ O O
Bremskraftverstarker B &) ® &) @®
Zweikreisbremse @ o ® ® @
Sperrdifferential O 432, — O O 250.—
Funfgang-Getriebe D 947 — ® O Q
4 Tiren 2 O (] @ .
Schiebedach 1000.— 496.— 395.— 381.— 428 —
Verbundglasfrontscheibe (&), 74— O 119.— 126.—
Motorhaubenselbstarretierung ] =] [ ] O O
Liegesitze @ ® @® ® B
Armlehnen hinten seitlich @ @ ® @ @
Mittelarmlehne hinten & O (5] D O
Beifahrerhaltegriff @ LB @ @ &
Haltegriffe hinten ) @ ] ® @
e e ® ® ® ® o
Abblendbarer Innenspiegel @ @ @ @ ®
Heizgeblasestufen 1 2 2 2 2
Ausstellfenster vorn [ ] 7 ® O @]
Scheibenwischergeschwindigkeiten 2 2 2 2 2
Elektrische Zeituhr 2] @ ® @® @
Drehzahlmesser e} 129.— 175.— @ [
Zigarettenanziinder [ ® & ® [ ]
Handbremskontrollicht @ D ® O @
Kofferraumbeleuchtung ® ® ® @ @
Ruckfahrscheinwerfer ® @ & ® ®
Heizbare Heckscheibe 155.— . 122— 85— & 96.—
Halogen-Fernlicht O 153.— @ L] 128 —
Halogen-Abblendlicht O O @ O O
Wischer- und Wascherkombination ® ® ® & ®
Tageskilometerzahler ® @ L2 @ O
® = vorhanden O = nicht vorhanden  * mit Intervallschaltung

tibersichtlich. Wirklichen Anlaf
zur Kritik geben die Sichtver-
héltnisse aber nur beim Ford,
in dem man sehr tief sitzt und
die Wagengrenzen. absolut
nicht tiberblicken kann. Beson-
ders fir kleine Menschen ist
der Taunus in diesem Punkt
nicht empfehlenswert.

Das Fassungsvermogen der
Kofferraume steht bei allen
funf Autos in einem verninfti-
gen Verhaltnis zur Wagen-
gréBe und dirfte fur normale
Anspriche, die jahrliche Ur-
laubsfahrt eingeschlossen, aus-
reichen. Krasse und durchaus
zu beachtende Unterschiede
ergeben sich jedoch in der
moglichen  Zuladung:  Sie
schwankt in dem weiten Be-
reich zwischen 425 kg (Alfa
Romeo) und 305 kg (BMW).
Wiahrend man den Alfa und
auch den Fiat mit vier schwe-
ren Personen und zwei Zent-
nern Gepéck beladen darf, ist
der BMW schon mit vier mittel-
schweren Insassen bis an die
zuldssige Grenze ausgelastet.
In der Mitte zwischen diesen
Extremen liegen mit 365 kg
bzw. 370 kg der Ford und der
Opel. Auch hier zeigt sich, daf3
der BMW mehr als die ande-
ren als sportlicher 2+2 zuge-
schnitten ist.

So sehr man im vergangenen
Sommer von einer wirksamen
Wagenbeliftung profitieren
konnte, so sehr wird man in
den kommenden Monaten eine
gute Heizung schéatzen. AubBer-
ordentlich kraftig und schnell
kann man im Opel Ascona ein-
heizen, und auch Alfa, Fiat und
Ford stellen bei Bedarf ausrei-
chende Kalorienmengen zur
Verfigung. Im BMW kommt
man bei winterlicher Kélte da-
gegen selten ohne Geblase-
hilffe aus. Dafur hat er die
beste und Ubersichtlichste Hei-
zungsbedienung, zusammen
mit dem Ascona. Nicht sehr
praktisch ist das in fast allen
italienischen Autos anzutref-
fende Schema der Luftvertei-
lung mittels einer Klappe im
FuBraum, wie es Alfa und Fiat
verwenden.

Fir die Beliiftung des Wagen-
inneren ist in allen Wagen nur
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rchschnittlich gut gesorgt.

schwachsten stromt die
ischluft im Ford Taunus.
im BMW, der stark zum Be-
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gen sorgen fiir annéhernd
eich guten Lackauftrag.
enn alte Hasen behaupten,
re Borgward Isabella von vor
shn Jahren sei bei weitem
cht so schnell gerostet wie
r Neuwagen vom vorigen
hr, dann machen sie die
echnung ohne das Streusalz,
as es damals noch kaum gab.
Ifa Romeo
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Solide wie eine Burg wirkt der
mit 1060 kg schwerste der funf
Wagen, die Giulia Super: Auch
im Detail arbeiten die Maschi-
nen offensichtlich sauberer als
es zu Zeiten der Handarbeit
stdlandische Mentalitat zulief.
Die Verarbeitung des kleinen
BMW ist nach mehrjahriger
Produktionsdauer  ebenfalls

besser als ihr Ruf. Nur die rah-
menlosen, zischfreudigen Sei-
tenfenster haben die Miinchner
bis heute nicht fest in den Griff
gekriegt. Unerhorte GroBse-
rienroutine verrat die bei zwei-
fellos rationellem Materialein-
satz ausgezeichnete Verarbei-
tungsqualitdt des noch nicht
einmal ein Jahr alten Opel
Fiat

Praktisch sind die
Kurbelwagenheber von
Alfa Romeo, BMW
und Fiat und auch die
Ratsche von Opel.

Der Ford-Wagenheber
ist eine Zumutung.
Von Bordwerkzeug
halten Ford und Opel

nicht mehr viel.

Ascona. Den Eindruck guter,
perfektionierter Fertigung
macht auch der Fiat, doch weil3
man, daB in manchen Details
(Turschlésser, Kurbelfenster)
mitunter zu sparsam gebaut
wird. Am meisten entbehrt man
im Ford Taunus das angeneh-
me Gefiihl von Autoqualitat:
Nicht nur die relativ kurze Bau-

Bosch sorgt
flr frische' Batterien:

Eine neue Bosch-
Batterie beginnt
erst in dem Moment
zu leben, in dem sie
mit Sdure gefilit wird.

Beim Frischdienst
flir Bosch-Batterien
fillt man deshalb lhre
neue Batterie erst

dann mit Séure, wenn

Sie sie brauchen—

nicht nutzlose Wochen

vorher.

|
f

Der Vorteil fiir Sie:
lhre neue Bosch-
Batterie ist wirklich
noch neu.

Bosch. :
Die ganze Elektrik
und ; ‘
Elektronik im Auto.

Dieses Zeichen
finden Sie an Werkstatten
und Tankstellen.

ssen

lhre Batterie testen.
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it, sondern auch sparsamste
aterialkalkulation lassen bei
n den Charakter des voll-
mmen rationalisierten Mas-
nprodukts am deutlichsten
rvortreten.

e erste Wertung sieht tiber-
schend den bejahrten Alfa
ymeo in Front, dessen kom-
kte, funktionelle und gut
sgestattete Karosserie es
t den jingeren Konkurren-
n noch immer aufnehmen
nn. Der Opel Ascona folgt
er dichtauf, und selbst der
inktschwéchste, der weniger
ympakte, aber recht ger&u-
ige Ford, |aBt den Vorsprung
r Spitze nicht allzu grof
erden.

Das Leistungs-
niveau in der
sportlichen
Mittelklasse

ist beachtlich.
Bis 180 km/h
reicht das Ge-
schwindigkeits-
potential der
schnellsten

Alfa Romeo

24
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Vertreter, wobei
Wirtschaftlich-
keit keinesfalls

auler acht
gelassen wird.
Funfganggetriebe
gelten, anders als
bei uns, in ltalien
nicht als sport-
licher Luxus.

2.VVertung

Motor;

Leistung

BMW

Wer ein Auto der sportlichen
Mittelklasse kauft, dem geht
es in der Regel um einen
SchuB Extraleistung, der das
Leben im téaglichen Verkehrs-
kampf erleichtert. Er md&chte
zligiger uberholen und auf der
Autobahn eine  schnellere
Gangart anschlagen konnen
als der Klassendurchschnitt,
und nicht zuletzt mochte er
Fahrfreude empfinden. Zu all
dem gehért ein kraftiger, lei-
stungsfreudiger Motor. Ande-
rerseits ist Wirtschaftlichkeit
hier durchaus gefragt, sonst
hatte man sich ja gleich ein
groBeres, hubraumstérkeres
Auto kaufen kénnen.

g Vergleichstest

schaftlichen Hochleistungsmo-
tors ist der ewig junge Alfa
Romeo-Motor. Aus Leichtmetall
gebaut und mit zwei obenlie-
genden Nockenwellen sowie
halbkugelférmigen  Verbren-
nungsrdumen und V-férmig
héngenden Ventilen ausgestat-
tet, ist er eine Maschine wie
aus dem Lehrbuch. Eine &hn-
lich sportliche Konzeption hat
der Fiat 125 Special-Motor auf-
zuweisen, nachdem Fiat vor
einigen Jahren fiur die Stan-
dardblécke einen Zweinocken-
wellenkopf aus Leichtmetall
entwickelt hat. Im BMW-Motor
betatigt nur eine obenliegende
Nockenwelle die Ventile, doch

wie nur wenige andere Serien-
motoren Voraussetzungen fiir
hohe Leistungen besitzt. Und
auch die neuen Motoren der
GroBproduzenten Ford und
Opel passen mit ihren oben-
liegenden Nockenwellen in das
Bild modern konzipierter Mo-
toren, wenngleich sie nicht
ganz so ausgepragt auf hohe
Leistung zugeschnitten sind
wie die anderen drei.

Der Alfa-Motor vermag die
konzeptionellen Versprechun-
gen in der Praxis voll zu er-
fillen. In mehr als zehnjahriger
Bauzeit gereift, verfugt er
heute tUber einen makellosen
Leistungscharakter und setzte

Ein Musterbeispiel des wirt- weiB man, daB die Maschine sich — unterstitzt durch ein
Beschleunigung Alfa BMW Fiat Ford Opel
Beschleunigung in Sekunden
0 bis 60 km/h 49 4,7 4.8 54 4,7
0 bis 80 km/h 7,2 7,2 75 8,7 sl
0 bis 100 km/h 10,8 10,6 1,4 12,8 12,0
0 bis 120 km/h 15,56 15,9 16,9 19,2 17,8
0 bis 140 km/h 22:1 23,4 25,6 31,1 29,0
0 bis 160 km/h 32,8 39,5 439 — —_
1 km mit stehendem Start 32,2 32,5 33,4 34,9 34,0
Hochstgeschwindigkeit  km/h 184,6 176,5 - 165,9 165,9 167.4
Elastizitat Alfa BMW Fiat Ford Opel
Beschleunigung im IV. Gang
40 bis 60 km/h 58 5,9 6,5 8,1 6,5
40 bis 80 km/h 10,7 1,1 12,5 16,0 12,0
40 bis 100 km/h 16,0 16,6 19,2 24,2 18,0
40 bis 120 km/h 21,8 23,5 27,1 34,5 25,8
40 bis 140 km/h 28,6 32,2 371 52,6 36,2
1 km ab 40 km/h 35,3 36,1 377 40,9 371
Innengerausch Alfa BMW Fiat Ford Opel
Phon (dBA)
Leerlauf im Stand 55 48 51 53 57
Bei 50 km/h 62 62 66 64 61
Bei 80 km/h 70 69 71 67 69
Bei 100 km/h 12 73 74 73 71
Bei 120 km’h 75 75 77 76 74
Bei 140 km/h 78 78 80 78 76
Bei 160 km’h 82 83 83 83 78
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eal gestuftes Funfgangge-
ebe — in allen Leistungs-
sziplinen an die Spitze. Als
nziger der funf Konkurrenten
serschritt er die 180 km/h-
renze, eine auBergewdhnliche
istung flur ein viersitziges
6 Liter-Auto. Einigermalen
nschiuf kann da nur der
MW halten, der 176 km/h
hnell war, wahrend die drei
deren mit rund 165 km/h nur
ringflgig uber dem Durch-
hnitt gemeiner Mittelklasse-
mousinen liegen.

al} Motor, Getriebe und auch
e Karosserieform beim Alfa
omeo die funktionellste Ein-
it bilden, machen die Be-
hleunigungswerte  vollends

Verbrauch
Superbenzin

Autobahn Schnitt ca. 125 km/h

Autobahn Schnitt ca. 140 km/h

Landstr. Schnitt ca. 85 km/h

Stadtverbrauch

Gesamtverbrauch

deutlich. Der motorisch etwa
gleich starke BMW kann aus
dem Stand bis 100 km/h mit-
halten, muBl aber dann den
aerodynamisch glnstigeren
und mit engeren Gangstufen
operierenden Alfa ziehen las-
sen. Bei 150 km/h betragt der
Vorsprung bereits 2,5 Sekun-
den. Es ist also ganz eindeutig
die weniger aerodynamische
Form, die den 2002 dieses
Duell knapp verlieren |aBt,
denn der  ausgezeichnete
BMW-Motor ist dem Alfa-
Aggregat weder an Kraft noch
an Drehfreudigkeit unterlegen.
Wiederum ist es der lebhafte
und auBerordentlich drehfreu-
dige Fiat (er jubelt notfalls bis

nur zweitiirig gebaut.

Frontmotoren sind werkstattfreundlich,
weil gut zuginglich. In Italien

gehdren zum sportlichen Motor noch
immey zwei obenliegende Nockenwellen
(Alfa und Fiat), die deutschen Ver-
treter begniigen sich mit einer.

Vier Tiiren dienen auch bei kompakten
Limousinen der Einstiegbequemlichkeit,
wenngleich die hinteren Tiiren
mitunter recht schmal ausfallen (Alfa
und Opel). Der BMW wird als einziger

7500 U/min), der mit den bei-
den Leistungsprotzen einiger-
maBen Schritt halten kann. Er
kénnte es sogar noch besser,
wenn sein Funfganggetriebe
nicht so unglticklich (zu groBer
Sprung von Il auf IV, kleiner
Sprung von IV auf V) abge-
stuft ware. Wesentlich kréfti-
ger muBten bei den gemein-
samen Vergleichsfahrten der
Funf der Opel und der Ford
strampeln, um den Anschluf3
zu halten. Dabei muB man
dem Taunus-Motor in Anbe-
tracht seiner 88 PS anspre-
chende Leistungswerte be-
scheinigen, und es hétte far
ihn ganz anders ausgesehen,
wenn er — wie vorgesehen —

den 2,3 Liter V 6-Motor gehabt
hatte.

Die Elastizitatsmessungen ga-
ben dem Alfa- und dem BMW-
Motor Gelegenheit zu bewei-
sen, daB sie keineswegs auf
hohe Drehzahlen angewiesene
Sportmaschinen sind, sondern
auch Uber ein gesundes Durch-
zugsvermdgen im  unteren
Drehzahlbereich verfigen. Vom
groBvolumigen (2000 ccm) und
nur mit 50 PS/Liter belasteten
BMW-Motor darf man das
ohnehin erwarten. Erstaunli-
cher ist schon, daB es die hub-
raumschwéachere und gut -zwei
Zentner schwerere Giulia ge-
nauso gut kann. Befriedigen-
des Elastizitatsverhalten zei-

EA\Vergleichstest

Motor S et T
und Leistung 2 a5l R 856
Motorgeréusch i, 8 8 7 10
Laufruhe 8 9 8 1 10
Elastizitét 10 10 8 6 8
Drehvermdégen 9 9 10 8 7
Kraftstoffverbrauch 8 8 8 8 8
Getriebeabstufung 10 9 8 9 9
Beschleunigung 10 10 9 7 8
Hoéchstgeschwindigkeit 10 9 7 7 7

72 72 66 67

<
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gen der Fiat und der Opel,
wihrend der Ford-Motor in
dieser Disziplin einen Einbruch
erlebt: Unter 3500 U/min ist er
ziemlich schwach auf der
Brust.

Wie die Verbrauchswerte zei-
gen, ist die uberlegene Lei-
stung des Alfa und des BMW
nicht mit héheren Benzinkosten
verbunden. Vielmehr liegen alle
funf Wagen, mit Schwankun-
gen in den einzelnen Fahrbe-
reichen, im Gesamtverbrauch
relativ dicht beieinander. Als
Sparsamster erwies sich der
Fiat, als Durstigster der Ford,
nicht zuletzt freilich deshalb,
weil er als Leistungsschwach-
ster bei gleichem Fahrtempo

immer etwas mehr Gas geben
muB als die Schnelleren.

Auch wenn einer gern zigig
oder gar sportlich fahrt, so
schétzt er es im allgemeinen
doch,-wenn die Fahrt leise und
nervenschonend vonstatten
geht. In diesem Punkt ist der
Opel-Motor kaum zu Uber-
treffen, der bis in den Bereich
der Hochstgeschwindigkeit hin-
auf nicht mehr héren 188t als
ein sanftes Summen. Ordent-
lich ziehen sich hier auch der
BMW und der Fiat aus der
Affare. Der Alfa hingegen ist
mit einem brummigen Sport-
auspuff ausgeristet, dessen
kerniges Gerausch die Mehr-
zahl der Giulia-Piloten aber
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icht so sehr stéren wird wie
in unangenehmes Resonanz-
yrummen, das sich im Bereich
ron 5500 U/min oder 170 km/h
instellt.  Ausgezeichnet st
llerdings die mechanische
aufruhe der Alfa-Maschine.
Das Gerauschniveau des Ford-
viotors hélt sich in durchaus
vefriedigenden Grenzen, doch
st der Klang unschén, weil von
liversen mechanischen Gerau-
schen durchsetzt.

Alfa Romeo und BMW geben
n der sportlichen Mittelklasse
ien Ton an, und beide Moto-
en stehen einander nicht nach.
Das zeigt ihr gut gefulltes
Punktekonto in dieser Wer-
ung. Der Ford Taunus 1600 ist
jegeniber solcher Konkurrenz
<lar tUberfordert.
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Z\wischen—
wertung

Der Punktestand nach den
beiden Wertungen des er-
sten Teils erklart den Alfa
Romeo zum ersten Favori-
ten der Konkurrenz, doch
scheinen der BMW, der
Fiat und der Opel, nachdem
sie die Leistungswertung
in guter Haltung hinter sich
gebracht haben, zu jeder
Uberraschung fahig. Im
zweiten Teil sind immerhin
noch drei wichtige Wer-
tungshtirden zu nehmen.

Zwischenwertung & § © -‘g E
< m i L O
Karosserie, Ausstattung 114 106 111 102 110
Motor, Leistung 72 12 66 59 67
186 178 177 161 177
Zweiter Teil

im néchsten Heft:

Handlichkeit und Bedienung, Fahrkomfort, Fahr-

sicherheit, SchluBwertung.

SCHUTZMARKE

uberraschend

geschmackvoll
Vier Speialitéten

KINLEY -

das sind erfrischend
herbe Spezialitaten
far anregende Drinks. ein GenusB.

Herrlich zum Mixen -
als Erfrischungsgetrank

Tonic

SCHUTZMARKE

Limonaue
fnL_"' Geschmad(sabruﬂduﬂg
" geringen Chirinmend®
. wversetzy .

KINLEY ist ein eingetragenes Warenzeichen der Coca-Cola Gesellschaft.




