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Die sanfie Geweali
mit Turbo-May
A lladung.

Wenn ein serienmaBiger Ford plétzlich
mit 180 PS ,unter der Haube"in Lei-
stungsbereiche stéBt, die bislang Wagen
anderer Klassen vorbehalten waren, hat
das nichts mit Tuning im Gblichen Sinne
zu tun. Des Ratsels Lsung ist ein kiei-
nes Schild am Heck: Jurbo-May” D.h,
dieser Ford wurde mit der Turbo-May
Aufladung ausgeristet.

Die Turbo-May Aufladung wurde fir alle
Fordmodelie mit 231108 PS Sechszy-
linder-Motor entwickelt.

Mit dem Turbolader erreicht der 2.3 | bei
einer Drehzahibegrenzung von 5800
Umdrehungen 180 PS. Die Héchstge-
schwindigkeit betrdgt bei dieser gedros-

seften Drehzahl beim 20 M 190 km/h,
beim Capri 200 km/h bei 6100 U/min.
Der Turbolader arbeitet nach einem
Aufladesystem, mit dem man eine opti-
male Fullung der Zylinder erreicht. im
Gegensatz zu Kompressoren herkémm-
licher Bauweise braucht der Turbolader
fir den Antrieb keine Motorieistung,
sondern er wird durch eine Turbine von
den Moterabgasen angetrieben. D, h, daf
der erreichte Leistungszuwachs voll aui
die Réder gebracht wird".

Erstaunlich ist der geringe Benzinver-
brauch. Denn durch die bessere Aus-
nutzung der Treibstoffenergie bleibt der
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vergleich

eines 2,3 16 Zylinder V Motors ohne
Auung - und mit gesteuerter Aufla-
dung nach System MAY.
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spezifische Verbrauch im Rahmen des
normalen Verbrauchs der 2,3 1 108 PS-
Maschine,

(Kraftstoffverbrauch des Motors mit
Turbotader nach DIN: 132 1 auf 100 km).
Auch die Frage nach Lebensdauer und
zusatzlichem Verschleil des Motors ergibt
positive Werte, Da der Motor nicht hdher
drent, ist die Belastung der auftretenden
Massenkrafte (von Kothen, Pleuel, Kol-
benbolzen) nicht grédRer.

Die Turbo-May Aufladung fiir den Ford-
motor ist so abgestimmt, dal der Motor
bis ca 3200 U/min wie ein konventionel-
ler Saugmotor gleichen Typs 1uft und
behandelt werden kann. Der Fahrer hat
nicht den Eindruck ein getuntes Fahrzeug
zu fahren, das die nahezu doppelte
Katalogleistung (108 PS zu 180 PS) auf-

weist. Elastizitat, Startwilligkeit, schlechthin
die Alitagstauglichkeit sind voll erhaiten
geblieben. Ab ca 3500 U/min Motor-
drehzahl (der Lader dreht jetzt ca
30000 U/min und erzeugt einen Lade-
druck von ca 0,15 atl) gelangt der
Turbolader in Drehzahlbereiche, die ihm
zu einem vernlnftigen Wirkungsgrad
verhellen. Das Drehmoment steigt mit
zunehmender Drehzahl immer mehr an,
wo es beim Saugmotor langst seinen
Maximalwert Uberschritten hat. Die
hochste Leistung von 180 DIN-PS er-
reicht der Motor bei 5750 U/min (der
Lader dreht jetzt ca. 70000 U/min) und
erzeugt einen Ladedruck von ca. 0,7 ati:
Beachtenswert ist die kultivierie Ge-
rauschentwicklung im Jurbo-Ford” Im
Innern des Wagens Gberhaupt nicht zu

spuren, verkundel die abgestimmte Aus-
puffanlage lediglich durch einen kernigen
Ton der Aufienwelt, dafl da etwas
besonderes darin sein muf’

tin weiteres Plus des turboaufgeladenen
Motors ist die Wartung. Die Turbolader-
gruppe mit samtiichen Nebenaggregaten
benotigt keine Wartung. Die Kugeilager
werden uber eine an den Moterdikreis-
lauf angeschlossane Leitung geschmiert
und hauptséchlich gekUhlt. Der restliche
Motor wird normal gewariet.

Die groBBe Starke des aufgeladenen
Motors hegt nicht in der hdheren
Spitzengeschwindigkei, vieimehr wird
jeder Uberholvorgang zum risikolosen
Vergnigen.



Wie arbeifet der
May-Turbolader?

Fur den Einbau einer Turbo-May Antage
wird eine spezielle Turboladergruppe
verwendet, die von Dieselmotoren
abgeleitet wurde.

Das Problem der zu hohen Abgastempe-
ratur wird durch vorherige Abkihlung der
Auspuffaniage eliminiert, Die Ladergrup-
pe sitzt an der rechten Motorseite. Die
Auspuflgase der finken Zylinderreihe
werden unler dem Motor hindurch Uber
en langes Robr in ein Auspuffsammel-
rohr aller 6 Zylinder auf der rechten
Motorseite gefuhrt. In dem langen, quer
zur Fehririchtung liegenden Verbindungs-
rohr wird die Halfte der gesamten
Abgase derartig abgekiihit, daB sich im
Sammelrohr eine Mischtemperatur von

ca 700 Grad C einstellt, die die Dayer-
belriebstemperatur der Turbine darstellt
Die Abgase verlassen das Turbinenge-
hause axial nach hinten durch ein
spezelles Auspuffrohr, das die serien-
maBige Auspuffanlage ersetzi Die Turbo-
Lader-Gruppe stellt ein sehr kompakies
Aggregat dar, was durch die bei Gas-
stromungsmaschinen verwendbaren
hohen Drehzahlen (hier 30000 bis
100000 U/min) maglich ist.

Der in Fahririchtung vor der Turbine mit
dieser auf einer gemeinsamen Welle
sitzende Lader saugt durch einen Lufi-
filter die atmospharische Luft axial an
und drackt sie in ein Dampfer-Gehsuse,
Unter diesem ,Windkessel” sitzt der '
modifizierte serienmaBige Vergaser, in
seiner Funidion nun ein Druckvergaser.
Um ihn fir diese Aufgabe geeignet zu
machen, wird der Luftraum Uber dem
Treibstoff in der Schwimmerkammer
uber die Schwimmerkammerentﬁi}ftungs-
bohrung an den Ladedruck angeschlos-
sen. Lufttrichter, Haupt- und Luftkorrek-
turdisen sind selbstverstandlich nicht
serienmaBig. Ein patentiertes Verfahren
soigt fir einwandfreie Regelung der
Luftmengen zwischen Turbo-Lader-
Gruppe und Motor,

in der Praxis sieht das so aus, daf das
Regelventii die Lade-Luft hinter derm
l.ader zeitweilig nach auBen abblast z. B,
wenn die Drosselklappe des Vergasers
bei hohen Drehzahlen geschiossen wird,
Zur Vollstandigkeit der Anlage gehdrt
noch eine elektrische Benzinpumpe,
deren Benzindruck automatisch so
verandert wird, daf er parallel zum tade-
druck mit 02 atl Uberdruck verlauft Das
ist ndtig, weil der Luftdruck in der
Schwimmerkammer zwischen atmos-
pharischem und max. Ladedruck variiert



