


Der Ford Taunus
offnet lhnen eine neue,
grofiziigige Autowelt.

Der allgemeine Wunsch nach ge-
raumigeren, besser ausgestatteten und
technisch perfekten Automobilen gab
den AnlaB zur Entwicklung dieses Wa-
gens. An ihrem Ende stehtein Auto, das
nicht nur diese Wiinsche erfillt — son-
dern sie auch zu einem &uBerst gln-
stigen Preis Wirklichkeit werden 1a8t.

Mit seinen groBzlgigen Innenab-
messungen setzt der Ford Taunus neue
MaBstédbe fir den Raumkomfort eines
Familienwagens. Mit seiner reichhalti-
gen Grundausstattung und seinen at-
traktiven Ausstattungspaketen beweist
er seine GroBzugigkeit auch im Detail.
Seine neue Triebwerk- und Fahrwerk-
technik verleiht ihm immer gentgend
Leistungs- und Sicherheitsreserven.

GroBzlgigkeit, das ist die Grund-
idee, die hinter dem Ford Taunus steht.




Unter 34 neuen
Ford Taunus-Modellen
konnen Sie lhren
ganz personlichen Wagen
bestimmen.

Der Ford Taunus ist breit und nied-
rig. Dennoch hat er auf allen Platzen
viel Kopffreiheit — und vor allem viel
Knie- und FuBraum.

Der Ford Taunus hat auch ein neues
Triebwerk: einen 1,3-Liter- oder 1,6-
Liter-Reihenvierzylinder mit obenlie-
gender Nockenwelle, der mihelos auf
hohe Drehzahlen kommt — und sich
trotzdem durch ruhigen Motorlauf aus-
zeichnet.

Der Ford Taunus hat auBerdem ein
neues Fahrwerk: Mit unabhangig auf-
gehangten Vorderradern, einer exakt
gefuhrten 4-Lenker-Hinterachse und
142 cm Spurweite liegt er breit und
sicher auf der StraBe.

Und schlieBlich setzt der Ford Tau-
nus mit zahlreichen Komfort- und Aus-
stattungs-Details neue MaBstabe flr
den Bau moderner Automobile.

Neu am Ford Taunus ist auch, daB
er in denkbar hchem MaBe auf lhre
personlichen Autowlinsche eingeht. Ob
Ihre Wiinsche in Richtung Sport gehen
oder mehr in Richtung Luxus und Kom-
fort — im 34 Modelle umfassenden
Ford-Taunus-Programm ist jede Rich-
tung mit mehreren Karosserie-Varian-
ten vertreten. Sie brauchen nur zu
wahlen.

Modell Karosserie- Motor-Varianten
Varianten

Ford Taunus GXL Limousine mit2 1600ccm 88PS*
oder 4 Tlren, 2000ccm 90PS
Coupé

Ford Taunus GT  Limousine mit2 1600ccm 88 PS*
oder 4 Tlren, 2000ccm S0PS
Coupé

Ford Taunus XL
Ford Taunus L

Ford Taunus

Limousinemit2,
4 oder 5 Tiren,
Coupé
Limousinemit2,
4 oder 5 Tiren

1300ccm 55 PS*
1600ccm 72PS

1300ccm 55PS*
1600ccm 72PS

*serienmaBig
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Das Vergniigen,
einen Ford Taunus
zu fahren.

Beim Fahren beweist lhnen der
Ford Taunus, daB er mehr drin hat.
Mehr an Zentimetern in der Spurbreite
und mehr Aufwand in der Fahrwerk-
technik.

Der neue Ford Taunus ist breit und
flach gebaut. Sein Schwerpunkt liegt
tief. Deshalb liegt er breit und sicher
auf der StraBe, ist schnell und sicher in
Kurven.

Die unabhangig aufgehangten Vor-
derrader mit Schraubenfedern, Drei-
eckslenkern und Zugstreben (bei den
GT- und GXL-Modellen ein zusétzlicher
Querstabilisator) und eine spur- und
sturzkonstante, ungeteilte 4-Lenker-
Hinterachse mit Schraubenfedern, zwei
Langs- und zwei Diagonallenkern sor-
gen flr kurvenneutrale und richtungs-
stabile StraBenlage.

Sie werden lhre alten StraBen nicht
mehr wiedererkennen.




Beim Beschleunigen
spiiren Sie
die iiberlegene Kraft
des Ford Taunus.

Wenn Sie Gas geben, demonstriert
Ihnen der neue Ford Taunus, was durch
fortschrittliche Motortechnik aus 1300
oder 1600 Kubikzentimetern Hubraum
herauszuholen ist.

Vier Zylinder in Reihe. Nach dem
Querstromprinzip einander gegenuber-
liegende Ein- und AuslaBkanale. Oben-
liegende Nockenwelle, durch einen
wartungsfreien, gerdauscharmen Stahl-
gewebe/Gummi-Zahnriemen angetrie-
ben. Flnffach gelagerte Kurbelwelle.

55 PS aus 1300 ccm. 72 PS aus
1600 ccm. Oder 88 PS aus dem 1600-
ccm-GT-Motor.

Und den Freunden unserer groBvo-
lumigen Sechszylinder bieten wir, als
Extra fur Taunus GT und Taunus GXL,
den 90 PS starken 2-Liter-V6-Motor an.

Welchen Motor Sie im Ford Taunus
fahren, spuren Sie an der Schubkraft —
aber nicht am Gerausch. Der ge-
rduscharme Zahnriemenantrieb, die vi-
brationsdampfende Motoraufhangung
in einem gummigelagerten Zwischen-
rahmen und zuséatzliche wirkungsvolle
GerauschdampfungsmaBnahmen hal-
ten den Schallpegel im neuen Ford
Taunus standig sehr niedrig.

Auch das ist ein Grund, warum er
~der GroBzlgige" heiBt. Ein weiterer
Grund ist seine groBzligige Innenaus-
stattung. Uberzeugen Sie sich selbst.

Sie brauchen
nur die Tiir zu 6ffnen.
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Genauso grof} wie das Vergniigen,
den grofziigigen Ford Taunus zu fahren,
ist das Vergniigen,
den fiir Sie genau richtigen ,,Grofziigigen”
zu wihlen.




Ford Taunus L
Limousine 2tlrig
Limousine 4tirig
Limousine 5tlrig
Coupé

Ford Taunus

Limousine 2tlrig
Limousine 4tlrig
Limousine 5tlrig

Mit der Ford Taunus-Limousine be-
ginnt das Vergnigen, einen groBzlgigen
Wagen auszuwahlen.

Die Stufenheck-Limousine kénnen Sie
mit 2 oder 4 Tlren bestellen. Beim Tur-
nier, der Freizeit-Familien-Limousine mit
Kombiheck, sind & Tlren serienméBig.

Alle diese Ford Taunus-Modelle sind
komfortabel ausgestattet: Sie haben ver-
stellbare Ruhesitze vorn. Ihre Heizungs-
und Bellftungs-Anlage arbeitet zugfrei

und gerauschlos. Die praktische
Ablageschale vor dem Mittel-
schaltkntppel ist nur eines von
vielen durchdachten Ausstat-
tungsdetails, zu denen auBer-
dem noch der zweistufig arbei-
tende Scheibenwischer, die
Haltegriffe und Kleiderhaken,
die Warnblinkanlage und die
Parklichtschaltung  fir  das
Standlicht sowie Kindersiche-
rungen an den hinteren Tiren
gehdren.

Aber sie sind auch vern(inf-
tig ausgestattet, die Ford Tau-
nus-Modelle: Sie starten zuver-
lassig mit einer Startautomatik.

Eine frihladende Drehstrom-Lichtma-
schine, die die Batterie schon im Leerlauf
aufladt, ist bei allen serienmaBig.

Den Ford Taunus-Limousinen fehlt
auch nichts, was Sie zu lhrer Sicherheit
brauchen: Sie bremsen sicher mit einem
Zweikreis-Bremssystem. Und zusétzlich
zum Sicherheits-Lenkrad in Schisselform
haben sie eine aufprallddmpfende, sich
selbst zusammenschiebende Sicherheits-
lenkséaule.

Alle diese Ford Taunus-Modelle haben
einen 55 PS starken 1,3-I-Motor mit oben-
liegender Nockenwelle und fiinffach gela-
gerter Kurbelwelle.

Den Ford Taunus L erkennen Sie von
auBen an den noch hilbscheren Radkap-
pen, an den verchromten Fensterrahmen
und an den StoBstangen mit umlaufender
Gummieinlage.

Er hat auBerdem noch so praktische
Dinge wie zwei Rickfahrscheinwerfer,

eine kombinierte Scheibenwisch- und
Waschanlage mit FuBbetdtigung, einen
abblendbaren Innenspiegel, einen Make
up-Spiegel und einen Zigarettenanzinder
im Armaturenbrett. Teppichboden und
voll verkleidete Tiren sind ebenfalls
serienmaBig.

Aber das Schonste am Ford Taunus L
ist, daB Sie ihn nicht nur als Limousine
mit 2 oder 4 und als Turnier mit 5 Tlren
fahren konnen — sondern auch
als rassiges Coupé.

Auch beim Ford Taunus L ist
der 1,3-I-OHC-Motor mit 55 PS
serienmaBig. Aber auf Wunsch
risten wir |hren Ford Taunus
oder lhren Ford Taunus L mit
einem 72 PS starken 1,6-1-OHC-
Motor aus.

Wenn es lhnen SpaB ge-
macht hat, den Ford Taunus
und den Ford Taunus L ken-
nenzulernen, dann lesen Sie
bitte weiter. Mit dem Ford
Taunus XL geht das Vergnlgen,
einen groBzlgigen Wagen mit
einer reichhaltigen Ausstattung
zu fahren, weiter,

Ford Taunus XL

Limousine 2tirig
Limousine 4tlirig

Limousine 5tirig
Coupé

Den Ford Taunus XL konnen Sie als
2turige Limousine, als Limousine mit 4 TU-
ren, als Freizeit-Limousine mit 5 Tiren
oder als Coupé fahren.

Der Ford Taunus XL hat einen 55 PS
starken 1,3-I-OHC-Motor mit obenliegen-
der Nockenwelle und flnffach gelagerter
Kurbelwelle.

Alles, was die ZweckmaBigkeit des Ford
Taunus und des Ford Taunus L ausmacht,
finden Sie auch im Ford Taunus XL. Aber
darliber hinaus bietet er Ihnen echten Lu-
xus und viele exklusive Ausstattungs-
details, die Sie in einem Wagen
dieser Klasse nie vermutet
hatten.

Das sehen Sie schon von
auBen: Der Ford Taunus XL hat
groBe  Rechteckscheinwerfer,
Radzierringe, verchromte Zier-
leisten an den Radausschnitten,
an den Regenrinnen und am
Heck. Alle Fensterrahmen sind
verchromt, und auf dem Auspuff
sitzt eine Chromblende. Der
Zweitlrer hat ausstellbare Sei-
tenfenster im Fond, der Vier-
tirer Kontakte flr die Innenbe-
leuchtung an allen vier Tlren.

Im Innenraum empfangt Sie
der Ford Taunus XL mit exklu-

sivem Komfort: Den beiden tief gepolster-
ten und breit ausgeformten Liegesitzen
vorn entspricht die Einzelsitzformung der
Sitzbank mit Mittelarmlehne im Fond — auf
der man jedoch auch zu dritt bequem Platz
nehmen kann.

Bei den beiden vorderen Einzelsitzen
kénnen Sie nicht nur die Lehnen bis in die
Waagerechte zurlicklegen, sondern sogar
die Sitzhdéhe genau nach lhren Kérper-
maBen einstellen. Holzgemaserte Blenden
finden Sie im Ford Taunus XL in den Tr-
verkleidungen, in den Lenkradspeichen
und am Armaturenbrett. Zur Instrumenten-
gruppe des Ford Taunus XL gehort eine

elektrische Zeituhr. Der Handschuhkasten
ist innen beleuchtet und mit einem SchloB
versehen.

Und wenn Sie den Ford Taunus XL auf
die StraBe nehmen, werden Sie wedervom
Auto noch von der StraBe viel héren. Denn
in diesem Wagen sorgen zusaizliche Ge-
rduschddmpfungsmaBnahmen flr groBt-
mogliche Ruhe.

AuBerdem hat der Ford
Taunus XL eine heizbare Heck-
scheibe, Kartentaschen im FuB-
raum, eine Ausweistasche in der
linken und einen Make up-Spie-
gelinderrechten Sonnenblende.

Alle Ford Taunus-XL-Modelle
fahren serienméBig mit einem
55 PS starken 1,3-I-OHC-Motor.
Sie kénnen Ihren Ford Taunus XL
jedoch auch mit einem 72 PS
starken 1,6-1-OHC-Motor aus-
risten lassen.

Wenn lhre Wiinsche so weit
in die sportliche Richtung gehen,
sollten Sie sich auch den Ford
Taunus GT ansehen.




Ford Taunus GT
Limousine 2tlrig
Limousine 4tirig
Coupé

Das Schénste am Ford Taunus GT ist,
daB Sie bei aller Sportlichkeit nicht auf
den Komfort verzichten miissen.

Sie kénnen den Ford Taunus GT als
Limousine mit zwei oder vier Tiren oder
als Coupé fahren. Und wie Sie ihn fahren
kbnnen! Der Ford Taunus GT hat den
starksten aus der Reihe der neuen Mo-
toren mit obenliegender Nockenwelle von
Ford: 88 PS aus 1600 ccm Hubraum. Regi-
stervergaser. 5fach gelagerte Kurbelwelle.

Naturlich ist bei
einem so tempera-
mentvollen Fahr-
zeug all das serien-
maBig, was sport-
liche Fahrer von ei-
nem sicheren Wa-
gen erwarten: Glr-
telreifen 1756 SR 13
auf breiten 5'/2-Zoll-
Felgen. Stabilisator an der Vorderachse.
Besonders sportliche — aber deshalb nicht
unkomfortable — Federungsab-
stimmung. Zweikreis-Bremssy-
stem mit Bremskraftverstarker.
Scheibenbremsen vorn und ver-
groBerte  Trommelbremsen an
den Hinterradern. Zweigeteilte
Kardanwelle mit Zwischenlager.
Und dazu eine ganz auf die Be-
durfnisse eines sportlichen Fah-
rers abgestimmte Innenausstat-
tung. Im Ford Taunus GT sitzen
Sie kurvensicher in sportlich
ausgeformten Ruhesitzen mit
hochgezogenen Rickenlehnen
und Kopfstltzen.

Die V-f6rmigen Speichen des
kleinen, lederbezogenen Sport-
lenkrads geben den Blick frei
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auf die Instrumentengruppe mit Tacho-
meter — einschlieBlich Tageskilometer-
zahler — Drehzahlmesser und Zeituhr.

Die Zusatzinstrumente in der Mittel-
konsole geben |hnen jederzeit prézise Aus-
kunft Uber den Betriebszustand lhres GT-
Motors: Benzinuhr, Kihlflissigkeitsther-
mometer, Amperemeter, Oldruckanzeige.

Unter diesen Instrumenten finden Sie eine
Ablageschale, davor den kurzen GT-
Schaltknlppel mit Lederknopf, und — ein-
gelassen in die Mittelkonsole — die Hand-
bremse. Wenn Sie den Deckel dieser Mit-

telkonsole hochklappen, finden Sie ein zu-
séatzliches und gerdumiges Ablagefach, fiir
alle Dinge, die man wahrend der Fahrt
gern zur Hand hat.

Von auBen unterscheidet sich der Ford
Taunus GT durch den mattschwarzen Kiih-
lergrill, in den zwei weitstrahlen-
de Halogen-Fernscheinwerfer
eingelassen sind. Und allen, die
Ihnen soeben beim Uberholen
Platzgemacht haben, signalisiert
das mattschwarz lackierte Rallye-
Heck, daB hier ein schneller
Ford Taunus GT vorbeigerauscht
ist.

Fur Uberzeugte Sechszylin-
der-Fahrer riisten wir den Tau-
nus GT mit dem groBvolumigen
Sechszylinder-V-Motor aus, den
wir als preisglnstiges Extra an-
bieten. Dieses bewahrte, dreh-
momentstarke Triebwerk hat2,01
Hubraum und bringt — bei nur
5000U/min —90PS auf dieStraBe.

Ford Taunus GXL

Limousine 2tlirig
Limousine 4tlrig
Coupé

Fir den Ford Taunus GXL gelten keine
MaBstébe. Er setzt sie.

Sie brauchen nur zu entscheiden, ob
Sie ihn als Limousine mit zwei oder mit
vier Tlren oder als Coupé fahren wollen.
Alles andere — die Uiberlegene Motorisie-
rung, das schnelle Fahrwerk, die elegante
Erscheinung und das exklusive Interieur
— ist selbstverstandlich.

Auch der Ford Taunus GXL hat den
88-PS-GT-Motor mit obenliegender Nok-
kenwelle und finffach gelagerter Kurbel-
welle (auf Wunsch 2,0-I-V6-Motor, 90 PS).
Und genau wie der GT hat er auch ein
sportliches Fahrwerk mit ver-
starkten Federn und vergroBer-
ten Hinterradbremsen. Er hat
einen Stabilisator an der Vor-
derachse und ein Zweikreis-
Bremssystem mit Bremskraft-
verstarker und eine zweigeteilte
Kardanwelle mit Zwischenlager.

Genau wie der GT fahrt auch
der Ford Taunus GXL auf Glr-
telreifen 175 SR 13 und breiten
5'/2-Zoll-Felgen.

Die Ausstattung des Ford
Taunus GXL vereint den Luxus
der XL- und die Sportlichkeit
der GT-Ausstattung und bietet
darliber hinaus noch viele ex-
klusive Ausstattungsdetails.

Von auBen erkennen Sie den Ford
Taunus GXL an dem mattschwarzen Grill
mit zwei Halogen-Fernscheinwerfern, am
kunstlederbezogenen Dach, an den mar-
kanten Sportfelgen und an der Zierleiste
mit Gummieinlage auf der Girtellinie.

Im Innenraum des Ford Taunus GXL
finden Sie einen durchgehenden Velours-
Teppichboden und mit besonders luxu-
riocsem Stoff bezogene Sitze. Fiir die Fahr-
gaste hinten bietet eine ausklappbare Mit-
telarmlehne zuséatzlichen Komfort. Der
Ford Taunus GXL hat auBerdem noch

eine heizbare Heckscheibe,
ein Zweiklanghorn, ausstellbare
Seitenfenster hinten (beim Zwei-
tirer und Coupé), Tirkontakte
far die Innenbeleuchtung an al-
len vier Tiren (beim Vierturer)
und einen beleuchteten Motor-
raum. Und genau wie der Ford
Taunus XL ist auch der GXL
durch zuséizliche Schallisolie-
rung noch gerduschéarmer ge-
worden.

Wie Sie lhren eigenen durch
das eine oder andere Extra zu
Ihrem ganz personlichen Wa-
gen machen, erfahren Sie, wenn
Sie umbléttern.



Der grofiziigige Ford Taunus
kommt mit wenigen,

aber hesonders sinnvollen Extras aus.

Mittelwihihebel fiir die Ford-Vollautomatik

Zur Grundidee des neuen Ford
Taunus gehort, daB Sie ihn sich so
kaufen konnen, wie Sie ihn sich ge-
wiinscht haben. Also nicht nur mit so
viel Kraft und so viel Komfort wie Sie
brauchen. Sondern auch mitdemeinen
oder anderen Ausstattungsdetail, das
Ihren personlichen Vorstellungen ent-
spricht — und durch das sich Ihr Ford
Taunus deutlich von der Mehrzahl der
anderen unterscheidet.

Dies sind die Extras, unter denen
Sie wahlen kdnnen:

An erster Stelle die Automatik. Sie
ist deshalb besonders wertvoll, weil sie
dem Fahrer das Kuppeln und Schalten
abnimmt, ihm aber das Vergnligen am
flotten Fahren [4Bt.

Mit der Automatik kdnnen Sie lhren
Ford Taunus so schnell,so weich und so
ruckfrei beschleunigen, daB selbstviele
gelibte Fahrer miteinem Schaltgetriebe
hinter Ihnen zurlickbleiben werden. Die
Automatik waéhlt (ber einen drehmo-
mentverstarkenden Wandler unter drei
Vorwarts-Fahrbereichen immer den
richtigen aus. Und wenn Sie das Gas-
pedal ruckartig ganz niedertreten, schal-
tet sie automatisch in den nachstnied-
rigen Gang. Mit diesem ,kick-down*

SO

Girtelreifen 165 SR 13

Heizbare Heckscheibe

kénnen Sie den Beschleunigungsvor-
gang, z. B. beim Uberholen, betracht-
lich verklrzen.

Natirlich kénnen Sie lhren Ford
Taunus auch mit einem oder mehreren
von den folgenden Extras ausstatten —
falls er sie nicht schon serienméBig hat.

So wie zum Beispiel die heizbare
Heckscheibe, die bei den ,XL"- und
,GXL“-Modellen zur Grundausstattung
gehort, bei allen anderen Modellen
aber als preiswertes Extra lieferbar ist.

Oder wie den Bremskraftverstarker,
der bei allen Ford Taunus-Modellen
mit 1,6-1- oder 2,0-1-Motor serienméBig
ist und nur fir die 1,3-1-Modelle extra
angeboten wird.

Oder wie die mattschwarze Rallye-

Sportfelgen und Hochgeschwindigkeits-
Giirtelreifen 185/70 HR 13

Lackierung, die den starksten Modellen
— GT und GXL — vorbehalten bleibt.
Felgen- und Reifen-Extras gibt es

felgen und Gurtelreifen 175 SR 13 flr
alle Modelle (beim GXL serienméBig).
Giirtelreifen 165 SR 13 auf normalen
414,-Zoll-Felgen fir alle Modelle auBer
GT und GXL, flr die jedoch — als super-
sportliches Reifenextra — Hochge-
schwindigkeitsgtrtelreifen 185/70 HR
13 lieferbar sind.

Das Stahlkurbeldach bringt mehr
Licht, Luft und Sonne in alle Coupés
und Limousinen mit 2 oder 4 Turen.

Und fiir alle Ford Taunus Limousi-
nen, die besonders viel auszuhalten
haben, bieten wir strapazierfahige Voll-
kunstleder-Polsterbeziige als preis-

fiir jeden Ford Taunus nach MaB: Sport-  glinstiges Extra an.

Mehrere Autoradio-Modelle zur Wahl

3-Punkt-Sicherheitsgurte

Die Zusammenstellung aller Extras
finden Sie in der Preisliste, mit deren
Hilfe Sie lhren Ford Taunus nach MaB
auswdahlen konnen.




Ford Taunus Goupé.
Die schonsten Erlebnisse
beginnen, wenn Sie
seinen Ziindschliissel
nach rechts drehen.

Dieses Coupé ist fur alle, die be-
sondere Eleganz mit Sportlichkeit ver-
binden wollen. - e — =

Breit und niedrig. 171 cm breit. 134 ' i - e Ty 1/ SR\
cm hoch. Noch mal drei Zentimeter | il |
niedriger als die gewiB nicht hohe Ford | L - 4 \ M
Taunus-Limousine. Aber mit Platz far =~ % s , . e
funf im Innenraum!

Dieselbe vollstdndige Ausstattung
wie die Limousinen. Teilweise gering-
flgig gednderte KomfortmaBe, z. B. 94/
91 cm Kopffreiheit, also nur 2 cm weni-
ger als in der Limousine.

Derselbe groBflachige Kofferraum
mit der tief heruntergezogenen Offnung.
Fassungsvermogen: 4811, Genauso
gerdumig wie der Familienkofferraum
der Limousine.

Das neue Ford Taunus Coupé kon-
nen Sie in vier verschiedenen Ausstat-
tungsversionen fahren: als Coupé L,
XL, GT oder GXL. Und Sie kdénnen
zwischen Vierzylindermotoren mit55PS,
72 PS und 88 PS oder einem 90 PS
starken Sechszylinder-V-Motor wahlen.
Fur welches Coupé Sie sich entschei-
den, Sie kénnen sportlich damit fahren.




Fiinf Tiiren serienmagig.
GroBziigigkeit
hat auch
ihre praktische Seite.

Der Turnier, die fanftlrige Familien-
Freizeit-Limousine, ist genauso kom-
fortabel ausgestattetund genauso kraft-
voll motorisiert wie die anderen Limou-
sinen.

Sie hat, wie jeder Ford Taunus, die
sichere BreitspurstraBenlage, die Kom-
fortfederung, die StraBenunebenheiten

schluckt, und einen laufruhigen, kraft-
voll-elastischen Motor mit obenliegen-
der Nockenwelle.

Das jedoch ist ein Unterschied: Im
Flnftlrer ist noch mehr Platz als im
Zwei- oder Viertlrer. Mehr Stauraum
fur Feriengepéck. Mehr Spielraum flr
Kinder und mehr Laderaum fiir den
GroBeinkauf am Samstagvormittag.

Das fangt schon beim Einsteigen
an: auf beiden Seiten sind zwei groBe
Turen, die es einem bequem machen.
Die breite, nach oben schwingende
Hecktlr gibt eine vollig ebene, rund
einen Meterlange Ladeflachefrei.Wenn
Ihnen die fur Ihr spezielles Transport-
problem zu kurz scheint, dann brau-
chen Sie nur die Ricksitzbank nach
vorn zu klappen, um die Ladeflache
auf 1,90 m zu verlangern.

Bevor Sie sich jedoch endgiiltig
entscheiden, schauen Sie sich doch
den Taunus Turnier bei lhrem Ford-
Héndler einmal an.




Der Ford Taunus fiir Kenner.

Motor mit oben-
liegender Nocken-
welle und funffach
gelagerter
Kurbelwelle

Sicherheits-
lenksaule
mit Lenkrad
Unabhéngig aufgehéngte in Schisselform
Vorderrader mit Schraubenfedern,

Dreieckslenkern und Zugstreben

Angeschraubte Vorderkotfligel

* Knautsch-
| zonen vorn
! und hinten,
+ formstabile
Fahrgastzelle

Unabhéngig aufgehangte Vorderrader mit
Schraubenfedern, Dreieckslenkern und Zug-
streben. Spur- und sturzkonstante, ungeteilte
4-Lenker-Hinterachse mit Schraubenfedern,
zwei Langs- und zwei Diagonallenkern.
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Der Motor.

Dieser Vierzylinder mit obenliegen-
der Nockenwelle hat nur wenige be-
wegte Teile im Ventiltrieb, da die Nok-
kenwelle (iber Schwinghebel die Ventile
direkt betatigt. Er erreicht deshalb
mihelos hohere Drehzahlen — und
bleibt dabei trotzdem ruhig.

[

Reihen-Vierzylinder mit obenliegender Nockenwelle

Das Problem des zuverlassigen,
gerduschlosen Antriebs derobenliegen-
den Nockenwelle wurde mit einem
wartungsfreien Stahlgewebe/Gummi-
Zahnriemen gelost.

Auch das Abgasproblem lost der
OHC-Motor: Im Winkel von 15° einan-
der gegeniiberliegende Ein- und Aus-
laBventile gewahrleisten eine stets
gleichméaBige, gute Fiillung und saubere

Die Technik des Ford Taunus.

Spiilung der Zylinder. Resultat: Nied-
rige  Verbrauchswerte und geringer
Giftstoffgehalt der Abgase, weil der
Kraftstoff gut ausgenutzt wird.

Der neue OHC-Motor hat eine fiinf-
fach gelagerte Kurbelwelle. Die funf-
fache Lagerung hat folgende Vorteile:

— geringere Lastwechselbeanspru-
chung der einzelnen Lager und dadurch
gréBere Steifheit der Kurbelwelle

— geringere Lagerbelastung und
dadurch ruhigerer Lauf und léangere
Lebensdauer der Kurbelwellenlager.

Von diesem OHC-Motor bauen wir
drei verschieden starke Versionen in
den neuen Ford Taunus ein:

SerienmaBig im Ford Taunus, im Ford Taunus L und im
Ford Taunus XL ist der 1,3-1-Motor mit folgenden Daten:

Funffach gelagerte Kurbelwelle

Alle Ford Taunus-Motoren haben
eine Fliissigkeitskiihlung mit Ford-Lang-
zeit-FrostschutzExtra,der gegen Tempe-
raturen bis —37° C schtzt, eine Start-
automatik, eine Druckumlaufschmie-
rung und einen Hauptstrom-Olfilter.

Serienmafig im Ford Taunus GT und GXL ist der 1,6-1-
Motor mit diesen Daten :
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Hubraum: 1285 ccm — Bohrung/Hub: 79,0/66,0 mm —
Verdichtung: 8,2 : 1— Leistung/bei : 55 PS/5500 U/min —
Drehmoment/bei: 9,2 mkp/3000 U/min.

(Leistungswerte s. S, 30)

Als Extra fir Ford Taunus, Ford Taunus L und Ford

Hubraum: 1576 ccm — Bohrungs/Hub : 87,65/66,0 mm —

" Verdichtung: 9,2 : 1 — Leistung/bei : 88 PS/5700 U/min —

Drehmoment/bei: 12,7 mkp/4000 U/min.

(Leistungswerte s, S. 30)

Den Freunden unserer groBvolumigen Sechszylinder bie-
ten wir diesen V6 als Extra fur alle GT-und GXL-Modelle :

Taunus XL koénnen Sie diesen 1,6-1-Motor bekommen:
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Hubraum: 1576 ccm — Bohrung/Hub: 87,65/66,0 mm —
Verdichtung: 9,2: 1 — Leistung/bei : 72 PS/5500 U/min —
Drehmoment/bei: 12,0 mkp/2700 U/min.

(Leistungswerte s, S. 30)

Hubraum: 1981 ccim — Bonrung/Hub: 84/60,1 mm —

Verdichtung: 9: 1 — Leistung/bei: 90 PS/5000 U/min —
Drehmoment/bei: 15,2 mkp/3000 U/min.

(Leistungswerte s. S. 30)

Das Fahrwerk.

Nicht weniger Aufwand steckt im
neuen Fahrwerk des Ford Taunus.

Mit 142 cm breiter Spur, einem tief-
liegenden Schwerpunkt und einer ver-
ninftigen Abstimmung aller Fahrwerks-
elemente liegt der Ford Taunus sicher
auf der StraBe. Seine niedrige Bauweise
(Hohe 137 cm) und sein 2,58 m langer
Radstand verleihen ihm einen beson-
ders tiefen Schwerpunkt. Breite Spur
und tiefer Schwerpunkt — diese Kombi-
nation macht nicht nur Rennsportfahr-
zeuge schneller, sondern auch Ge-
brauchs-Automobile sicherer.

Einzeln aufgehdngte Vorderrader,
die von einem kurzen (oberen) und
cinem langeren (unteren) Dreiecks-
querlenker millimetergenau  geflhrt

werden und fir die exakte Richtungs-
slabilitat des Wagens garantieren.

inltupur-Vorderachse mit Dreiecks-Querlenkern

[-inzusétzlicher Querstabilisatorver-
ringert bei den GT- und GXL-Modellen
dio Seitenneigung des Wagens in
nchnell gefahrenen Kurven.

Durch die spur- und sturzkonstante
4-L.enker-Hinterachse mit Langs- und
Diagonalfihrung verkraftet der Ford
| aunus ohne Mihe hohe Querbeschleu-
nigungen in kritischen Situationen oder
baoi sportlichem Fahrstil.

Hinterachse mit Langs- und Diagonal-Lenkern

Schraubenfedern an Vorder- und
Hinterachse, die alles schlucken, was

an schlechten StraBen auf Sie zukommt
— ohne daB Sie davon etwas horen.
Denn der neue Ford Taunus ist unge-
wohnlich sorgfaltig gerauschisoliert.

Bei der Vorderachse sorgt ein Zwi-
schenrahmen fir Ruhe. An ihm ist alles
befestigt, was sich bewegt, was vibrie-
ren oder drohnen kdnnte. Dicke Gummi-
Elemente zwischen diesem Rahmen
und der Karosserie verschlucken den
Larm, ehe er sich ausbreiten kann.

DieBefestigungspunkte dervierHin-
terachslenker sind durch dicke Gummi-
Silentblocke von der Karosserie isoliert.

SchlieBlich haben alle
Ford Taunus-Modelle ab
1,6 1/72 PS eine gerausch-
arme Kardanwelle mit Zwi-
schenlagern, die nicht ins
Dréhnen kommt.

Die Felgen-und Reifen-
dimensionen wurden auf
dieunterschiedlichenFahr-
leistungen der einzelnen Modelle ab-
gestimmt.

Motor Felge Reifen

1,3-1/55 PS 41/2"x 13 5,60 x 13*

1,6-1/72 PS 41/2"%x 13 6,45 x 13*

1,6-1-G1/88 PS 51/2"x 13 175 SR 13

2,0-1-V6/90 PS 51/2"x 13 175 SR 13
*S-Reifen bei Coupé und Turnier

Mafie und Gewichte.

Der Kofferraum ist Uberraschend
groB und glattflachig: Fassungsvermo-
gen 481 Liter. Seine Klappe endet
direkt Uber der StoBstange, die Ein-
ladehohe ist deshalb nur 58 cm.

Auch der Kraftstofftank istgrof und
schafft bei den niedrigen Taunus-Ver-

Die Sicherheit.

Der neue Ford Taunus hat ein
Zweikreis-Bremssystem mit doppeltem
Hauptbremszylinder und (ab 1,6 1/72-
PS-Motor) einen Bremskraftverstarker,
damit Sie sein Temperament auch
ohne groBen Kraftaufwand ziigeln kon-
nen. Ein Bremskreis wirkt auf die Schei-
benbremsen an den Vorderradern, der
zweite auf die Trommelbremsen anden
Hinterrddern. GréBere Hinterradbrem-
sen werden bei den GT- und GXL-Mo-
dellen eingebaut. Kihlschlitze in den

StoBnachgiebige Sicherheits-Lenksaule

Felgen aller Modelle sorgen fir zuséatz-
liche Kiihlung der Bremsen.

Der neue Ford Taunus hat auBler-
dem eine Zahnstangen-Lenkung, die
leichtgangig und exakt ist. Sie ist durch
eine vollig neu konstruierte Sicherheits-
Lenksaule mit dem schisselformigen
Sicherheitslenkrad verbunden. Diese
Lenksaule schiebt sich bei einem even-
tuellen Aufprall nicht nur in sich selbst
zusammen, sie schert auBerdem noch
an zwei Sollbruchstellen ab.

—q

le— 1422 — |
1.702 !

brauchswerten einen weiten Aktions-
radius. Sein Inhalt: 54 |.

Uberraschend klein dagegen istder
Wendekreis des neuen Ford Taunus:
Auf einer 10,7 m breiten StraBe kénnen
Sie ihn wenden, ohne zurlicksetzen zu
mussen.

2tiirige Limousine mitViergang-Geltriebe 1,31/65-PS-Motor

Leergewicht 950 kg
Nutzlast 435 kg
Atlirige Limousine mit Viergang-Getriebe
Leergewicht 975 kg
Nutzlast 410 kg
Sturiger Turnier mitViergang-Getriebe
Leergewicht 1040 kg
Nutzlast 440 kg
bei eingebauter HD-Federung

Leergewicht 1045 kg
Nutzlast 565 kg
Coupé mil Viergang-Getriebe

Leergewicht 965 kg
Nutzlast 420 kg

1,61/72-PS-Motor 1,61/88-PS-GT-Motor 2,01/90-PS-V6-Motor

965 kg 995 kg 1055 kg
450 kg 450 kg 450 kg
990 kg 1020 kg 1080 kg
425 kg 425 kg 425 kg
1055 kg — -

450 kg on s
1060 kg - -

565 kg — —

980 kg 1010 kg 1070 kg
435 kg 435 kg 435 kg

Fahrzeuge mit Automatik haben ein 25 kg hoheres Leergewicht und eine um 25 kg niedrigere Nuizlast.




Rund 2000 Ford-Kundendienstbetriebe
in Deutschland sorgen dafiir,

daB fiir Sie die Freude am Grofiziigigen
beim Service nicht aufhort.

Die neue Technik des Ford Taunus
macht einen groBen Teil aller heute
{iblichen Wartungsarbeiten Uberfllissig.

Diagnose und Wartung nur alle
10000 Kilometer (beginnend bei 5000
km). Die erste Inspektion beiKilometer-
stand 1000 — und die bisherigen Kon-
trolldienste entfallen vollig.

Schmierdienste am Fahrwerk sind
Uberfliissig. Alle Gelenke, Befestigungs-
punkte, die Spurkopfe und die Achs-
schenkelbolzen sind auf Lebenszeit
geschmiert und vor Verunreinigung
geschitzt.

Olwechsel ist nur noch beim Motor
notwendig — alle 10000 Kilometer. Die
Olftllungen in Getriebe, Hinterachse
und Lenkgetriebe brauchen nicht er-
neuert zu werden.

Die Bremsen amneuen Ford Taunus
stellen sich selbst nach. Die Bremsbe-
lage halten langer, da sie aufgeklebt
und nicht aufgenietet sind. Der Hand-
bremszug hat eine Kunststoff-Einlage
und brauchtdeshalbnichtabgeschmiert
zu werden. Der neue Ford Taunus hat

auch eine 12-Volt-Drehstrom-Lichtma-
schine, die seine Batterie vor Uberbean-
spruchung schitzt und daftir sorgt, daB
sie schon im Leerlauf aufgeladen wird.

Der neue Ford Taunus hat auBer-
dem — flr alle Falle — angeschraubte
Vorderkotfligel, die sich besonders
leicht auswechseln lassen.

Alles, was dieses Fahrzeug an War-
tungs- und Instandhaltungsarbeiten
braucht, erledigt jeder der rund 2000
Ford-Kundendienstbetriebe in Deutsch-
land in kirzester Zeit. Selbstverstand-
lich werden in allen diesen Betrieben
nur Ford Original-Ersatzteile mit Ga-
rantie verwendet, die besonders preis-
glinstig und zuverléssig sind.

Besonders zeitsparend wirkt sich
der neue Ford Diagnostic-Service aus,
mit dem jeder Ford — auch der neue
Ford Taunus — in kurzer Zeit mit mo-
dernsten elektronischen MeB- und Prif-
geraten auf seinen augenblicklichen
Zustand Uberpriift werden kann.

Der neue Ford Diagnostic-Service
hilft unseren Mitarbeitern, Zeit zu spa-
ren. Zeit, die sie flr Sie Ubrig haben,
um lhnen bei einem Besuch zu zeigen,
daB die Freude am groBziigigen Ford
Taunus beim Service nicht aufhort.

Goénnen Sie sich doch das Ver-
gnigen, den neuen Ford Taunus auf
einer Probefahrt zu testen. |hr Ford-
Handler erwartet Sie. Er wird Sie gern
beraten und Sie auch Uber die inter-
essanten Finanzierungsmoglichkeiten
der Ford Credit AG informieren.

-

Bestimmen Sie lhren Taunus mit der Leistung nach Maf

Leistungswerte: 131LC OHC 55 PS 1.6 1 HC OHC 72 PS

Lim.

Beschleunigung 0—100 km/h/sec.
— Mech. Getriebe
— Autom. Getriebe

Héchstgeschwindigkeit km/h
— Mech. Getriebe
— Autom. Getriebe

Kraftstoffverbrauch Itr./100 km
— Mech. Getriebe
— Autom. Getriebe

Coupé Turnier Lim. Coupé Turnier

222 23.9 16.1 1641 17.3
= = 207 207 222

105 103 10.6
113 1.2 1.6

1.6 1 GT OHC 88 PS 2.0 1 HC V6 90 PS

Lim. Coupé Lim. Coupe

136 13.6 13.6
18.4 16.8 16.8

10.3 10.8
1.3 11.9
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