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ALLGEMEINES MOTCRCRAFT VV-VERGASER

Um den immer weiter fortschreitenden cesebzlichen Abgachestimmunaen gerecht zu werden, wurde von FORD
ein vollig neuer Vergaser entwickelt.

Zur Herabsetzung der Luftverunreinicung wurden wihrend der lebzien 10 Jahre die Abgasbestimmungen welt-
weit gesetzlich geregelt. In den siebziger Jahren wurde die Einhaitung der in Europa vorgeschriebenen
Abgaswerte durch die Entwicklung des herk@ammlichen Motorcraft-Vergasers sichergestellt. 1875 wurden
alle Motorcrafi-Vergaser mit einem neuen Leerlaufsystem, dem sogenannten Ubergangssystem, ausgerlstet.
Mit diesem System konnten die strengen Abgasbestimmungen von 1976 an den Ford - Motoren chne Beein-
trachtigung der Fahreigenschaften erfUllt werden,

Die fir Europa zu erwartende Verschérfung der Abgasbestimmungen machte die Entwicklung eines vollkommen
neuen Yergasertyps, des Motorcraft VV-Vergasers, notwendig. Ab Aucust 1981 werden GRANADA-Fahrzeuge mit
1,6 Ltr., OHC-Motor (1V} mit diesem Vergaser ausgerlstet.
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Abb.1 Motorcraft VYV-Vergaser

Juli 1981 FORD CRAMADA '82: GRUPPEZ 23Y -~ 2




%
g
7
-
-
|
]
]
|
.
4
5
':/;

KRAFTSTOFFSYSTEM

MOTORCRAFT VV-VERGASER

ALLGEMEINES (Fortsetzung)

Ti8[VV]O1N1

Abb.2 VV-Vergaser zerlegt

A = Welle - Drosselklappe E = Schwimmernadelventil J = Startvorrichtung

8 = Leerlaufgemisch-Einstellschraube F = Hauptdiisentrager K = Bimetallfeder

¢ = Umgemischregulierschraube G = Lufttrichterventil L = Unterdruckmembrane

D = Schwimmer H = Diisennadel-Lufttrichterventil M = Membrane-Beschleu-
nigerpumpe
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RRAFTSTOFFSYSTEN

ALLGFMEINES (Fortsetzung) KOTORCRAFT VV-VERGASER
Im Vergleich zum herkdmmlichen Vergaser verbessert der VV-Vergaser die Abgaswerte, die Motorlaistung
und den Kraftstoffverbrauch. Die zwsi Hauptursachen daflr sind:

a) Verbesserte Kraftstoffzerstdubung (Mischung von Luft mit Kraftstoff), bescnders bei niedriger Motor-
drehzahl und Last.

b) Genauere Bemessung des Kraftstoff-Luft-Gemisches bei Jeder Motordrehzahl und Last.

a} Kraftstoffzerstdubung

Fine Hauptursache der Luftverunreinigung durch Verbrennungsmotoren ist die Abgabe von unverbrannten
Kraftstoffieilchen und besonders von CO-ha'tigem Abgas in die Atmosphére. Das Idealziel, durch voll-
stindige Verbrennung des Kraftstoff-Luft-Gemisches und somit die Entstehung von (O-haitigem Abgas bei
maximaler Leistungsausbeute des Motors zu verhindern, kann aus verschiedenen Grinden nicht verwirkiicht
werdgng Es ist allerdings mdglich die Reduzierung des CO-Wertes durch optimale Kraftstoffzerstéubung zu
erreichen.

Die Krafistoffzerstiubung beim VV-Vergaser ist m Vergleich zum herkdBmmlichen Vergaser in allen Dren-
zahlbereichen besser,

Beim herkdmmlichen Vergaser ist der Durchmesser des Luftirichters so ausgelegt, daP dem Motor bei Voil-
last fiir maximale lLeistungsabgabe ausreichend Luft zugefiihrt werden kann. Jede Verkleinerung des Luft-
tricherquerschnittes hitte zur Folge, daf3 der Moter nicht ausreichend mit Luft versorgi werden konnte
und sich dadurch die Motorleistung bei hohen Drehzahlen vorringern wlrde.

Bei herkommlichen Vergasern kommen bei hohen Brehzahlen Stromungsgeschwindigkeiten bis zu 120 m/s ver.
Gute Zerstaubung des Kraftstoffes beim Eintritt in den Lufttrichter ist damit gewdhrleistet. Bei nie-
drigen Drehzahlen verringert sich die Strimungsgeschwindigkelt groportional zur Luftzufuhr. So f411t im
Leerlauf die Stromungsgeschwindigkeit auf etwa 12 m/s ab. Die bei diesen Drehzahien entstenende Stro-
mungsgeschwindigkeit reicht flir eine ausreichende Kraftstoffzerstaubung nicht aus und daher kOnnen nie-
drige CO-Werte sowie geringer Kraftstoffverbrauch nicht gewdhrleistet werden.

Beim VV-Vergaser kann der Querschritt des Lufttrichters je nach Luftbedarf verdindert und somit die fur
optimale Zerstdubung notwendigen hohen Stridmungsgeschwindigkeiten erreicht werden. So ist bei hohen
Drehzahlen das Lufttrichterventil vollkcmmen gedffret, damit die fir maximale Motorleistung notwendige
Luftmenge zugefihrt werden kann. Je geringer die Motordrehzahl und Leistung, um so kleiner ist also die
[uftzufuhr zum Motor. SchlieRt das Lufttrichterventil, wird wie bei hohen Drehzahlen eine hohe Strd-
mungs geschwindigkeit erreicht. Auf diese Weise kann in allen Drenzahibereichen eine hohe Stromungsge-
schwindigkeit erzielt werden. ‘

Abb.3 veranschaulicht den Zerstdubungsvorgang in
einem herktmmlichen Vergaser bei niedriger Drenzanl
und Last und einer Stromungsceschwindigkeii wvon

etwa 12 m/s.
Abb.3 HerkOmmlicher Vergaser bei geringer Orehzahl

und Last
A = Luftzufuhr
B = Drosselklappe

Juli 1981 , FORD GRANADA '82: GRUPPE 23Y - 4

ra




T R SRR RRNTE R I NRTRRN e - -

|
:
2
3
:
:
i
5

KRAFTSTOFFSYSTEM

MOTORCRAFT VV-VERGASER

ALLGEMEIMES (Fortsetzung)

Abb.4 zeigt einen VV-Vergaser bei niedriger Dreh-
zahl. Der durch das Lufttrichterventil verringerte
Durchstromquerschnitt erzeugt eine Stromungsge-
schwindigkeit von etwa 90 m/s. Die Stromungsge-
schwindigkeit beim herkommlichen Vergaser betridgt
bei gleicher Drehzahl etwa 12 m/s.

GiBivvid!

Abb.4 VV-Vergaser bei niedriger Drehzahl und last
A = Lufteintritt
B = Lufttrichterventil

¢ = Drosselklappe {fast geschlossen)

Der VV-Vergaser weist daher in allen Drehzahlbereichen (bis etwa 4000 /min) die weitaus besseren Zer-
stiubungseigenschaften und demzufolge viel geringere CO-Werte auf. Weiterhin ermoglichen die guten Zer-
stiubungseigenschaften des VV-Vergasers den Motorbetrieb mit einem sehr mageren Kraftstoff-Luft-Gemisch
und gewdhrleisten somit sparsamen Kraftstoffverbrauch ohne jeglichen Leistungsverlust.

b) Regulierung des Kraftstoff-Luft-Gemisches {Hauptdiisensystem}-

Bei beiden Vergasertypen erfolgt die Luftregulierung durch eine Drosselklappe im Lufttrichter. Die Me-
thode der Kraftstoffregulierung ist jedoch unterschiedlich. Beim herkommiichen Vergaser tritt das
Hauptsystem nicht eher in Funktion, bis die Drosselklappe geoffnet ist und der anwachsende Luftstrom
ausreichend Unterdruck erzeugt, der den Kraftstoff durch die Hauptdiise ansaugt.

Es ist schwierig einen sanften Obergang vom Leer-
lauf zum Hauptsystem zu erzielen und da beim Ein-
setzen des Hauptsystems noch keine ausreichende

Kraftstoffzerstdubung erfolgt, muf zur Erreichung
guter Fahreigenschaften das Gemisch in dieser Pha- Glalvvis

se angereichert werden.
Abb.5 Hauptdiisensystem (herkdmmlicher Vergaser)

A = Kraftstoffaustritt
B = Entliiftung
C = Steigrohr
D = Hauptdiise

Juli 1981 FORD GRANADA '82: GRUPPE 23V - 5
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ALLGEMEINES {Fortsetzung) MOTORCRAFT VV-YERGASER

Der VYorteil des VV-Yergasers liegt somit davin, dad durch die hohen Straaungsgeschwindigkeiten das
Hauptsystem in Jjedem Drehzahlbereich und bel Jeder Belastung in Funktion ist, (siche Abb.6}.

Beim VV-Vergaser wird auch bei niedrigen Drehzahlen und bet geringer Last Kraftstoff durch das Haupt-
system geftirdert, da eine Verringevung des Durchstrimquerschnitts (durch das Lufttrichterventil), und
der daraus resultierenden erhthten Stromungsgeschwindigkeit, einen hohen Unterdruck im Bereich des
Hauptdlsenaustritts erzeugt.

Die eigentliche Kraftstoffdosierung erfoligt durch eine in der Hauptdise gleitende und am Lufttrichter-
ventil befestigte konische Disennadel. Benitigh der Motor mehr Krafisteff, wird die Disennadel vom Lufi-
trichterventil durch die Hauptdiise nach auflen gezogen und somit die Disendffnung veragrofert.

alalvvlsiin

Abb.6 Hauptdiisensystem (VV-Vergaser)

A = Disennadel-Lufttrichtervaniil
B = Hauptdise
C = Kraftstoffaustritt

Juli 1981 FORD GRAMADA '82: GRUPPE 23V - 6
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KRAFTSTOFFSYSTEM

FUNKTION MOTORCRAFT VV-VERGASER

Der VV-Vergaser besteht im Grunde genommen aus 9 einfachen Teilsystemen. Zum besseren Verstandnis der
Funktion des Vergasers werden die Teilsysteme auf den folgenden Seiten getrennt beschrieben.

Seite
ag KraftstoffzufluB ....... eesenaaas 7
b} Entliiftung der Schwimmerkammer .. 8
c) Steuerung des Luftstromes ....... 9
d; Hauptsystem ....veeevenns Cerereas 10
e) Leerlauf-Umgemischsystem ....... .11
f) Betdtigung der Drosselklappe .... 12
g% Beschleunigerpumpe ........ vevees 13
h) Startautomatik .......... ceerraas 15
) Anti-Diesel-Ventil ............s 18

a) KraftstoffzufliuB

Die Regulierung des Kraftstoffzuflusses beim VV-Vergaser basiert auf der gleichen Methode wie beim her-
kommlichen Motorcraft-Vergaser und besteht aus einem im Kraftstoff-ZufluBrohr eingebauten Kraftstoffil-
ter “"A" in Abb.7, dem Schwimmernadelventil "B” sowie dem Schwimmer “D" in der Schwimmerkammer. Mit sin-
kendem Kraftstoffniveau in der Schwimmerkammer Gffnet das Schwimmer-Nadelventil, und Kraftstoff fliept

unter Pumpendruck in die Schwimmerkammer. Bei ansteigendem Kraftstoffniveau schlieBt der Schwimmer das

Nadelventil und sperrt weiteren Kraftstoffzufluf.

Beim VV-Vergaser ist eine Schwimmerstandeinstel-
lung nicht notwendig, da kleine Niveauunterschie-
de die Vergaserleistung nicht beeintrachtigen, Glaivvi7

Abb.7 KraftstoffzufluB-System

A = Kraftstoffilter
Sehwimmernadelventil
Schwimmerachse
Schwimmer

nowEoad

B
C
D

Juli 1981 ‘ FORD GRAMADA '82: GRUPPE 23V - 7
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FUNKTION (Fortsetzung)

Das Schwimmernadelventil ist mit einem Obergangs-
system ausgestattet, das aus einer im Ventil sit-
zenden Feder sowie Kugel besteht. Es soll einen
festen $itz der Ventilnadel bei gewissen Schwim-
rmerschwankungen cewdhrleisten. Fin dbermaliges An-
steigen des Kraftstoffniveaus, durch Bewegungsn
des Nadelventils als Folge von Motor- und Fahr-
zeugvibraticnen, wird dadurch verhindert.

Die gummibeschichtete Schwimmernadelventiispitze

sorgt flr gute Dichtickeit zwischen Ventil und
Ventilsitz.

b) Entliiftung der Schwimmerkammer

MOTORCRAFT VV-VERGASER

Giafvvian

Abh .8 Schwimmernadelventil
A = Cummibeschichtete Schwimmernadelventil-
spitze
= Fader
Kugel

G
|

]
1

In Lindern mit strensen gesetzlichen Abgasvorschriften ist es nicht erlaubt, die in der Schwimmerkam-

mer konzentrierten Kraftstoffdampfe nach auBen abzuleiten.

Der VV-Vergaser wurde dashalb mit einer In-

nenentlliftung versehen, die Uber einen Kanal von dar Schwimmerkammer zum Lufttrichtersinlap erfolgt,

{Abb.9).

GI8IVV]SNN .

Abb.§ Schwimmerkanmerentlifiung
A = Kraftstoffdampfe
8 = Entilftungskanal

Juii 1581
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KRAFTSTCFFSYSTEM

FUNKTION (Fortsetzung)

¢) Steuerung des Luftstromes

Die guten Zerstdubungseigenschaften des VV-Verga-
sers beruhen auf den im Lufttrichter erzeugten
hohen Striomungsgeschwindigkeiten. Diese hohen Ge-
schwindigkeiten werden dadurch erreicht, daB das
Lufttrichterventil den Lufttrichterquerschnitt je
nach Luftbedarf des Motors verdndert. Die Steue-
rung des Lufttrichterventils erfolgt durch eine
Membrane, die mit Unterdruck aus dem tufttrichter-
bereich arbeitet. Diesen Unterdruck nennt man
steyerunterdruck. £in Gestdnge lbertridgt die Mem-
branbewegungen direkt auf das Lufttrichterventitl,
siehe Abb.10.

Bei geringem Luftbedarf des Motors im Leerfauf
wird das Lufttrichterventil durch die Membranfeder
der Membrane in Ruhestellung gehalten, siehe
Abb.11. fs entsteht eine hohe Strémungsgeschwin-
digkeit an der Hauptdiise, aber bedingt durch die
geschlossene Drosselklappe nur ein geringer Steu-
erunterdruck im Lufttrichter. Wird die Drossel -
klappe gedffnet, steigt der Luftbedarf des Motors
und damit der Steuerunterdruck im Lufttrichter.
Das Lufttrichterventil wird iber die federbelaste-
te Membrane soweit gedffnet, bis zwischen der
durch den Unterdruck hervorgerufenen Kraft und der
Federkraft - Membrane Gleichgewicht herrscht.

Bei weiterer Uffnung der Drosselklappe vergribert
sich ebenfalls die Uffnung des Lufttrichterven-
tils, bis ein Ausgleich zwischen den beiden Gegen-
kriften erreicht ist.

Niese Balance der zwei gegensdtzlichen Krafte,
dehnt sich iiber den gesamten Geschwindigkeitsbe-
reich aus, bis zum volligen Uffnen des Lufttrich-
terventils, siehe Abb.12.

MOTORCRAFT VV-VERGASER

Abb .10 Steuerung des Luftstroms

A = Steuermembrane

B = Lufttrichterventil
¢ = Betatigungsgestange
b = Membranfeder

GlalvvhiiN

Abb.11 Luft-Unterdrucksteuerung
Steuermembrane

Membranfeder
Betdtigungsgestdnge
Lufttrichterventil (geschlossen)

It Won

oo Wl v =)

Glajvv[12]N
Abb.12 Luft-unterdrucksteuerung bei Vellast
A = Steuermembrane

It I

B = Lufttrichterventil {offen)

Juli 1981
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FUNKTION {Fortsetzung) MOTORCRAFT VV-VERGASER

d) Hauptsystem

Das Hauptsystem besteht aus Steigrohr, Hauptdlise und Dusennadel-Lufttrichterventil. Der Kraftstoff wird
iiber das Steigrohr aus der Schwimmerkammer angesaugt tnd Uber die Hauptdise, Disennadel-Luftirichter-
ventil sowie Lufitrichter dem Motor zugeftbhrt.

Der im Lufttrichter zwischen Hauptdise und Lufttrichterventil erzeugte Unterdruck bewirkt, daB der
Kraftstoff durch die Hauptdise angesaugt wird.

Beachte: Der Xraftstoffaustritt befindet sich gegenUber dem Luftirichterventill

Im unteren Drehzahlbereich schiieft die am Luftirichterventil angebrachte Dusennadel-Lufttrichterventil
die Hauptdise fast vollstidndig, siehe Abb.13. Mt steigender Baelastung wird das Lufttrichterventil wei-
ter geGffnet und gleichzeitig die konische Dlisennadel aus der Hauptdise gezogen. Dadurch kann mehr
Kraftstoff durch die Dusentffnung celangen.

Der Konus der sehr genau cefertigten Diisennadel-Lufttrichterventil ist so beschaffen, daB in allen
Drehzahl- und Lastbersichen stufenlos die richtige Kraftstoffmenge zum Motor freigegeben wird.

Gla]vv]siNg

Abb.13 Hauptsystem
A = Diisernmadel-Lufttrichterventil
B = Hauptdise
C = Kraftstoffaustritt

Juli 1981 FORD GRANADA '82: GRUPPE 23Y -~ 10
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KRAFTSTOFFSYSTEM

MOTORCRAFT VV-VERGASER

FUNKTION (Fortsetzung)

e) Leerlauf-Umgemischsystem

Das Leerlauf-Umgemisch-System des VV-Vergasers hat sich schon beim herkommlichen Vergaser durch seine
extrem niedrigen CO-Werte bewdhrt. Bei diesem Vergaser Ubernimmt das Leerlauf-Umgemischsystem ca. 70%
und das Hauptsystem ca. 30% des Leerlaufgemisches. Dieses Verhaltnis gewdhrleistet optimale Leerlauf-

eigenschaften und auch bei Temperaturschwankungen stabile Leerlauf CO-Werte.

Die im Leerlauf benitigte Luft stromt in den Lufttrichter, an der Hauptdiise vorbei, und unterteilt sich
danach in zwei Luftstrome von denen einer zur Drosselklappe und der andere zum Leerlauf-Umgemischsystem

fithrt .

TI4BIVVI3-

Abb.14 Leerlauf-Umgemischsystem

A = Steigrohr D = Ungemischkanal
B = Leerlaufdise £ = Mischkammer
¢ = Luftkorrekturdise F = Leerlaufgemisch-Einstellschraube

Juli 1981 FORD GRANADA 'B82: GRUPPE 23V - 11
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FUNKTION (Fortsetzung)

Der Kraftsteff fir das bLeerlauf-Umgemischsysten
wird von der Schwimmerkammer lber das Steigrohr
sowie der Leerlaufdiise, Abb.15 B, angesaugt und
anschliefend mit Luft aus der Luftkorrekturdiise,
Abb.15 €, vermischt. Das Vorgemisch gelangt dann
iher Xandle an der Leerlaufgemisch-Einstellschrau-
be vorbei zur Mischkammer. Dieses VYorgemisch wird
nun mit der iber den Umgemisch-Kanal einstromenden
Luft zum endgiiltigen Leevlaufgemisch in der Misch-
kammer, Abb.15 E, aufbereitet und durchstrist dann
das Einspritzrohr, AbD.1S F, zwn Motor.

Durch die am Einspritzrohr aufiretenden Druck-
unterschiede wird die angesaugte Luft auf etwa

365 m/s beschieunigt und bildet dadurch Stofiwellen
in denen die Kraftstoffzerstaubung erfoigt. Das
Kraftstoff-Luft-Gemisch wird dann direkt zum An-
saugkrimmer unternalb der Drosselklappe gefihvt.

f) Betatigung der Drosselklappe

Die GrundgroPe der YV-Vergaser ist flr samtliche
Motorausfihrungen gleich, Bei leistungsstarken
Motoren muB die Grofie des Luftirichterquerschnit-
tes dem htheren Luftbedarf des Motors angepaft
werden. Leistungsschwichere Motoren kommen jedoch
schon mit 75% des Drosseiklappentfinungsbereiches
aus. Die dadurch mdclicherweise auftretenden
Schwierigkeitenbei der AnfTangsidffnung der Drossel-
klappe, werden durch die Verwendung eines progres-
siven Drosselklappengestingas umgangen. Das Ge-
stinge besteht aus einem Nocken- und Rollenmecha-
nismus, Abb.16, der die grofe Anfangsbewegung des
Gaspedals in eine kleine der Drosselklappe um-
setzt. Im Endbereich des Gaspedalweges wird die
Drosselklappenbewegung dementsprechend schnelter
umgesetzt.

Das progressive Drosselklappengestinge ermiglicht
ein feindosiertes Gasgeben bei Langsamfahrt, hilft
somit Kraftstoff sparen und bewirkt bei kleiner
dimensionierten Motoren ein optimales Ansprechen
auf jede Gaspedalbewegung.

MOTORCRAFT YV-VERGASER

T/BIVVH4

Abb.15 Ungemisch-Leerlaufsystem

A = Steiarohr E = Umgemischkanal
B = Leerlaufdise F = Umngemisch-Ein-
€ = tuftkorrekturdiise spritzrohr

0 = Leeriauf-Gamisch-
Einstellschraube

Glalvyis

Abb .16 Progressives Drosseiklappen-Gestinge

Juli 1981
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KRAFTSTOF FSYSTEM

FUNKTION (Fortsetzung) MOTORCRAFT VV-VERGASER

g) Beschleunigerpumpe

In Obergangssituationen z.B. beim platzlichen Beschleunigen, fallt der Unterdruck im Ansaugkriimmer zu-
sammen und es entsteht dadurch eine Verziogerung, bis der Ausgleich von Kraftstoff und Luft im Kriimmer
wieder hergestellt werden kann. Eine Verzigerung dieser Art wiirde Obergangsschwierigkeiten wihrend der

Beschleunigung zur Folge haben.

Diese Verzogerung zu umgehen, wird beim VV-Vergaser durch zwei Systeme erreicht. lLeichtes bis mittieres
Absinken des Unterdrucks wird durch eine Verengung ues Lufttrichterquerschnitts zwischen Steuermembrane
und im Bereich des Steuerunterdrucks ausgeglichen. Die Verengung bewirkt bei Erhthung der Luftgeschwin-
digkeit das langsame Uffnen des Lufttrichterventils, wodurch der Unterdruck an der Hauptdiise voriiberge-
hend ansteigt und der KraftstoffzufluB verstédrkt wird. .

Bei starkem Unterdruckabbau im Ansaugkriimmer werden verhiltnismaBig groBe Mengen an Kraftstoff benotigt
Diese zusatzlich benbtigte Menge wird durch das Beschleunigerpumpensystem erreicht, Abb.17.

TI|8|vV]iE®
Abb.17 Beschleunigerpumpe
A = Membranfeder E = Kraftstoff-AuslaBventil
B = Membrane F = Entliftungshohrung
C = Kraftstoff-EinlaBventil G = Hauptdise
D = Unterdruckbohrung H = Riicklaufdiise

Juli 1981 FORD GRANADA °82: GRUPPE 23V - 13
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FURKTION {Fortsetzung)

Die Beschleunigerpumpe des YV-VYergasers ist
gensatz zum herkBmmiichen Vergaser unterdruckge-
steuert. Sinkender Unterdruck 1ost direkte Ge-
mischanreicherung im Lufttrichter aus. Upter nor-
maten Fahrbedingungen betdtigt ein sich unterhalb
der Drosselklappe aufbauender Unterdruck die fe-
derbelastete Unterdruckmembrane und erzielt eine
Auffillung der Pumpe mit Kraftsteff Uber das fin-
Tafventil, Abb.18 F. Das Beschieunigen bewirit
rapiden Unterdruckabfall unterhalb der Drossel-
klappe. Die Membrane wird durch die Membranfecer
wiedar in Ausgangsstellung gebracht und drilckt die
Kraftstoffreserve itber das Ausiafventil, Abb.1E C,
in den Lufttrichter, siehe Abb.1%.

Das Beschieunigerpumpen-System ist auBerdem mit
piner Rilcklaufdiise, Abb.18 E, und einer Entliuf-
tungsbohrung, Abb.18 [, am Kraftstoffausiritt ver-
sehen.

Entliftungseinrichtung-Beschieunigerpumpe

%ei Jangen lLeerlaufzeiten, z.B. bel Verkehrsstaus,
kann es zur Oberhitzung und Verdampfung des Kraft-
stoffs in der Beschleunigerpumpe kommen. Dieser
verdampfende Kraftstoff kinnte lber das Ausiabven-
ti1 des Beschieunigerpumpen-Systems in das Ansaug-
rohr gelangen und den Movoriauf rachteilig besin-
flussen.

Fine Ricklaufdise zwischen Schwimmerkammer und
Kraftstoff-Pumpenkammer verhindert dies, indem der

" Kraftstoff zirkuliersn kann und deshalb ki

bleibt.

Bei normaler Drehzahl ist der Unterdruck im Be-
reich des Hauptdiisensystems hoch. Dagegen kionnts
der Unterdruck bei sehr hoher Fotordrehzahl so
grof werden, daf Kraftstoff aus der Suslafbohrung
des Beschleunigerpumpen-Systems zusatzlich mit an-
gesauct wird.

Durch eine Entilftungsbohrung in der Néhe des
Krafrstoffaustritts kann Luft angesaugt und da-
durch verhindsrt werden, dafi hoher Unterdru
zusdtzlichen Kraftstoff aus dem Beschleuniger-
pumpen-System absaugt.

THENMVIT,

Abb .18 Beschleunigerpumpen-System (schematische
Parstellung des Saughubes)

= ¥embranfeder (vorgespannt)

= Membrane

= ¥raftstoff-AuslaBventi]

= Entluftungsbohrung

= Rilcklaufdise

= Krzftstoff-FinlaBventil

= Drosselklappe {geschlessen)

Gy Y MIED Y o

‘Mm -
LA

i
!

|
Darstallung des Oruckhubes)
A = Membrenfeder (entspannt)
8 = Zrafistoff-Auslabventi]
¢ = Kraftstoff-finlafventi]
D = Drosselklappe {offen)

it
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KRAFTSTOFFSYSTEM

FUNKTION {Fortsetzung)

h} Startautomatik

Das Prinzip des VV-Vergasers laBt eine herkdmm-
liche Starterklappe im Lufttrichter nicht zu.
Deshalb haben alle VV-Vergaser eine besondere
Startautomatik.

‘Die Startautomatik der VV-Vergaser und die her-
kommliche Startautomatik gleichen sich nur in der
Betdtigung durch die Bimetallfeder, die auf die
Temperaturunterschiede des Kiihtwassers anspricht.

Im Einzelnen besteht das Startsystem des VV-Verga-
sers aus dem Kraftstoffsystem, dem Luftsystem und
dem unterdruckgesteuerten Kolbensystem, Abb.20.

Kraftstoffzufuhr und Steuerung - Startvorrichtung

Die Startautomatik wird vom Steigrohr mit Kraftstof

" MOTORCRAFT VV-VERGASER

TisNVVI22

Abb.20 Startautomatik
Betdtigungsgestinge
Steuerventil
Unterdruckkolben
Bimetal ifeder

or B e R = e

f, der teilweise mit der im oberen Teil des Steig-

rohres eingeblasenen Luft vermischt wird, versorgt. Der Kraftstoff flieBt dann lber Kandle des Haupt-
disentrigers zu dem im Gehduse der Startautomatik sitzenden Steuerventil. Durch die besondere Form des
Steuerventils, kann die Kraftstoffmenge Jje nach Kraftstoffbedarf des Motors gesteuert werden. Abb.21
zeigt detailliert den Bereich der Kraftstoff-Luft-Vermischung.

TIaVViZ6MN
Abb.21 Startautomatik
A = Steuerventil D = Kraftstoff-Zulaufbohrung
B = Kraftstoff-Riicklaufbohrung E = Steigrohr
¢ = Kraftstoff/Luft-Mischkam- E = GemischauslaB zum Ansaugkrimmer

mer (Messingbiichse)
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. FUNKTION {Fortsetzung)

Bei Kaltstart zieht die Drehspannung der Bimetall-
feder lber einen Mitnehmerhebel das Steuerventil
aus der Diise {Startautomatik}. Dadurch kann gine
marximaie Kraftstoffmenge durch das Dilisensysten zur
Mischkammer gelangen, Abb.7Z2.

Dehnt sich dagegen die Bimetallfeder durch das er-
wirmte Motorkihlmittel aus, bewegl der Mitnehmer-
hebel das Steuwerventil langsam in entgegengeselz-
ter Richiung und sperrt somit die Kraftstoffzu-
fuhr.

SRR FUR DI IR CRRNSLRGLE RN WA AL e e

Luftzufunr und Steverung-Startvorrichtung

kalte Motoren erfordern zusdtziiche Kraft um Rei-
bungswiderstande zu lberwinden. Daher ist mehr
Kraftstoff und Luft zur Verbrennung erforderlich.
Die Luftzufuhr zur Startautomatik erfolgt aus dem
Lufttrichterbereich iber der Drosselidlappe und die
Gemischzufuhr zum Motor aus dem Bersich unter der
Drosselklappe. Man spricht deshald von einam Dros-
selklappen-Umgemisch-System. Die Mischkammer der
Startautomatik, Abb.24, besteht aus einer drehba-
ren Messinghiichse, die an der Welle-Startvorrich-
tung angebracht ist. Bei Kaltstart und damit kal-
ter Bimetallfeder fiuchtet eine Bchrung in der
Messingbiichsenseitenwand mit der Gemisch-Ausiad-
bohrung. Somit erfogt die Gemischbildung ver dem
Biichsenende und das Gemisch wird dem Moter unter-
halb der Drosselklappe zugefuhrt.

MOTORCRAFT VV-VERGASER

THAN V2o

Abb .72 Startautomatik in Fupktion
A = Kitnehmerhebel-Bimetallfeder
§ = Dise durch Steuerventil gedffnet

s

THEN V241N

Abb .23 Startautomatik auBer Funktion
A = Mitnehmerhebel-Bimetallfader
B = Dise durch Steuerventil geschlossen

T8kt

Abb .24 Luftzufunr beim Kaltstart

A = Bohrung der Messingbiichse fluchtet mit
der Gemisch-AuslaBbohrung

5 = Gemisch-AuslaPkanal

C = Gemisch-AustaBbohrung zum Ansaugkrimmer

h = Bohrung-Unterdruckkolben

Juti 1881
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KRAFTSTOFFSYSTEM

FUNKTION {Fortsetzung)

Mit zunehmender Erwdrmung des Motorkiihlmittels
dehnt sich die Bimetallfeder aus und dreht somit
die Messingblichse bis die AuslaBbohrung flr das
Gemisch ganz geschlossen ist, so daB kein zusatz-
tiches Gemisch mehr vom Startsystem zum Motor ge-
fangt, Abb.25.

Unterdrucksystem-Startautomatik

AR IR RN RS S S UL RRAEOTRE Sl n it Tt et

Das Unterdrucksystem-Startautomatik hat die Auf-
gabe, eine Uberfettung des Startgemisches bei kal-
tem Motor in niedrigen Last~ und Geschwindigkeits-
bereichen zu verhindern und dadurch niedrige CO-
Werte und Wirtschaftlichkeit wdhrend der Warmlauf-
phase zu gewdhrleisten.

Das System besteht aus einem Unterdruckkolben, der
iber ein Gestidnge mit der Welle-Startvorrichtung
verbunden ist. Die Steuerung des Kolbens erfolgt
durch Unterdruck aus dem Lufttrichterbereich unter
der Drosselklappe. Da bei Beschleunigungsvorgangen
nur geringer Unterdruck unter der offenen Drossel-
klappe herrscht, wird die Starterklappe beim Be-
schleunigen durch den Unterdruckkolben nicht be-
einflupt. Im Leerlauf oder bei kenstanten Fahrge-
schwindigkeiten steigt der Unterdruck an und zieht
den Kolben nach unten. Durch Oberwindung der Fe-
derkraft bewirkt der Kolben das Schliefien des
Steuerventils und somit ebenfalls die Sperrung der
Startgemischzufuhr, Abb.26.

MOTORCRAFT VV-VERGASER

TignvVvIi20

Abb .25 Luftzufuhr unterbrochen
A = Messingbiichse schiieft AuslaBbohrung

T8NV VI23IN1

Abb.26 Unterdrucksystem-Startautomatik
A = Stellung-Unterdruckkolben bei geschlos-
senem Steuerventil
B = Unterdruckbereich

Die Starteinrichtung gewihrleistet, daB der Motor in den beschriebenen Betriebssituationen mit ausrei-
chender Menge von zusdtzlichem Kraftstoff-Luft-Gemisch versorgt wird. Bei Erwdrmung des Motors wird die

Startautomatik kontinuierlich abgeschaltet.
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CRASTITOITSISTE
FUNKTION (Fortsetzung) MOTORCRAFT VV-YERGASER

i} Anti-Diesel-Ventil ;

Ihnlich wie. an herkdmmlichen Yergasern kann der
¥y-Vergaser mit einem Anti-Diesel-VYentil ausge- ™
riistet sein. Das Ventil wird elektrisch geregeli, LA
d.h., mit dem Ausschaiten der Zindung wird gleich- ‘dﬁi
zeitig der FluR des Leerlaufgemisches unterbroch- \

en. Dadurch wird verhindert, daf der Motor nach \\
Ausschalten der Zindung weiteriauft. /ik%
-
Bei eingeschalteter Zindung flieBt Strem zum Mag- /,()//
netventil, das einen Kolben gegen Federspannung e

zuriickhalt und dadurch dem Kraftstoff-Luftgemisch
den Weg tber die Kandle des Leeriaufsystems frei-
gibt. Durch Ausschalten der Zlndung wird der Strom
zum Yentil unterbrochen und eine Feder drickt den
Kolben wieder in die Eintrittsoffnung des Spritz- TNEN ViGN

rohres zurtick.

Abb.27 Anti-Diesel-Ventil
A = Spritzrohr
B = Leerlaufgemisch-~Einstel Ischraube
C = Anti-Diesel-Ventil
Die gummibeschichtete Kolbenspitze gewdhrieistet D = Umgemisch~Luftkanal
gute Dichtigkeit zwischen Kolben und Spritzrohr, £ = Gummibeschichtete Kolbenspitze

STARTYORGANG

Starten bei kaltem Motor:

Vor dem Starten von Motoren mit herkdmmlichem Vergsser mub zuerst das Gaspedal durchgetreten werden, um
die Starterklappe(n) zu schlieBen. Bei Motoven mit VV-Vergaser ist dies nicht erforderlich, da die
Startverrichtung dieses Vergasers seibsttatig in runktien tritt. Weitere Einzelheiten tber die Start-
yorrichtung sind unter "Funktionsbeschreibung” enthalten.

Auf keinen Fall darf wihrend des Startvorganges mit dem CGaspedal “gepumpt” werden, weil die Funktion
der Startvorrichtung dadurch beeintréchtigt und semit ein schiechites Startverhalten verursacht wird.

Springt der Motor inmerhalb 10 Sekunden nicht an, Schilssel auf Steilung I zuriickdrehen, einige Sekun-
p

den warten und Startvorgang wiederholen. Springt der Motor nach zwel Startversuchen nicht an (nach 10
Sekunden! Startvorgang, wie unter "Starten pei Uberflutetem Motor® bazschrieben, wiaderholen,

Starcen bei warmen Motor:

faspedal langsam halb treten und in dieser Stellung festhaiten, dabei Motor starten. Springt der Motor
nach drei Startversuchen nicht an, ist der folgende Startvorgany auszuflhran.

Stairtan bei iliberflutetem Motor:

Nach mehreren Fehlstarts kiinnen sich Trdpfchen unverbrannten Kraftstoffes an den Zylinderbohrungen ab-
gesetzt haben, In ainem solcpen Fall Gaspedal Tengsam du ten und in Yollgasstellung Motor starten.
Mach dem Anspringen Schlisse)l loslassen und Gaspsaal wit st igender Drehzahl langsam entlasten.

Wichtiger Hinweis: Nach dam Kaltstart eines Motors mit YY-VYercaser ist die iberhthte Leerlaufdrehzahl
Richt <o hoch wié bai Vercasern mit herkimmlicher Startautomatik. Sie betragt zundcnst etwa 900/min,
stefgt jedoch wihrend der Warmlaufphase au? ca. 1200/min an und Ta311t schlieBlich auf die normale Leer-
Taufdrehzanl ab, schald der Motor seine Betriebstemperatur erreicht hat.

Juli 1981 FORD GRANADA *82: GRUPPE 23V - 18
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KRAFTSTOFFSYSTEM

SICHERHE ITSVORKEHRUNGEN MOTORCRAFT VV-VERGASER

Bei Reparaturarbeiten am Kraftstoffsystem ist mit &uBerster Vorsicht vorzugehen. Besonders beim Ent-
leeren von Kraftstoffbehdltern.

Es sollte Niemandem ohne spezielle Ausbildung gestattet werden, Arbeiten am Kraftstoffsystem und Repa-
raturen an Kraftstoffbehdltern auszufihren.

Beachte: Hartloten an Kraftstoffbehdltern ist nur gestattet, wenn diese mit Wasser, Stickstoff oder
Kohlensdure geflillt sind!

Die folgenden VorsichtsmaBnahmen sind grundsdtzlich zu beachten:
1. Zuerst in jedem Falle die Batterie abklemmen, wenn am Kraftstoffsystem gearbeitet wird.

2. Kraftstoffbehdlter grundsdtzlich nur im Freien entleeren. Ist dies nicht miglich, sollen Warn-
schilder um das Fahrzeug aufgestellt werden. fbenfalls ist jede Art von offener Flamme dem Arbeits-
raum fernzuhalten.

3. (Op-Pulverldscher oder SchaumlBscher der Brandklasse B miissen immer in greifbarer Nidhe sein.

4. Kraftstoffbehdlter nur mit einem entsprechenden Abpumpgerdt, niemals durch Entfernen der Kraft-
stoffleitung vom Geber-Vorratsbehdlter oder gar durch Absaugen mit dem Mund entleeren. {Vergif-
tungsgefahr durch die hochgiftigen Zusdtze im Kraftstoff).

Sicherstellen, daf sich keine eingeschalteten elektrischen Gerdte, offene Flammen, Warme- und Fun-
kenquellen widhrend des Entleerens im Arbeitsraum befinden.

5. Kraftstoffbehdlter nie iiber einer Grube entleeren. Die entstehenden Gase sind schwerer als Luft und
wiirden fiir mehrere Stunden in der Grube verbleiben (Scha@digung der Gesundheit und Explosionsgefahr).
Dasselbe gilt auch fir das Reinigen von Schwimmerkammern und Kraftstoffpumpen.

6. Kraftstoff soll nur in einen geschlossenen, klar beschrifteten Behdlter entleert werden. Es sind
spezielle Behdlter auf dem Markt, die mit Flammenschutz und einem DruckausgleichverschluB versehen
sind.

7. Behdlter mit abgelassenem Kraftstoff sollen nicht in der Werkstatt stehen bleiben. Kraftstoff muB
in einem tagerraum, der den gesetzlichen Vorschriften entspricht, aufbewahrt werden, (siehe VbF*}.

8. Entleerte Kraftstoffbehilter sind besonders wegen der Restgase gefdahriich. Samtliche Arbeiten, sol-
len mit griftmoglicher Vorsfcht ausgefiihrt werden.

9. Bei vielen Fahrzeugen ist die Kraftstoffleitung am AuslaP-Kraftstoffbehdlter gegen eventuelle Un-
dichtigkeiten mit Stahlclipsen gesichert. Zuerst Clipse entfernen bevor Kraftstoffleitung cder Ge-
ber-Kraftstoffvorratsanzeiger ausgebaut wird. Durch diese MaBnahmen kinnen eventuell entstehende
Funken beim Entfernen der Clipse die verhandenen Restgase im Vorratsbehdlter nicht entziinden.

10. Unter keinen Umstinden sollten Reparaturen, die eine Erwdrmung des Kraftstoffbeh@lters zur Folge
haben, vorgenommen werden, ohne vorher den Behidlter sorgfiltig ausgewaschen zu haben.
Es gibt zwei hauptsdchliche Methoden zur Reinigung des Kraftstoff-VYorratsbehdlters:

a) Ausdampfen

VerschluB-Kraftstoffeinfiil 1stutzen und Geber-Kraftstoffverratsanzeiger entfernen und Behditer vol-
1ig entleeren. AnschlieBend mit niedrigem Dampfdruck fiir mindestens 2 Stunden ausdampfen. Behdlter
so stellen, daB eventuell geldste Ablagerungen und sich bildendes Kondensat, freien AusfluB haben.

b} Auskochen

VerschluB und Geber-Kraftstoffvorratsanzeiger entfernen und Behalter ganz entleeren.
Kraftstoffbehdlter vollstindig in kochendes Wasser tauchen, das mit einem wirksamen alkalischen und
fettl6senden Reinigungsmittel versehen ist. Den Behdlter nun mindestens 2 Stunden auskochen.

WICHTIGER HINWEIS: Die hier beschriebenen Ausziige der Sicherheitsvorschriften, sind nur ein geringer
Teil der bestehenden Verordnungen und deshalb auch nur als Anhaltspunkte zu verwenden.

In der Praxis werden in den meisten Fidllen reparaturbediirftige Kraftstoffbehdlter gegen Neue ausge-
tauscht.

* YbF = Verordnung iber brennbare Flissigkeiten
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PROFUNG UND EINSTELLUNG

Baim YV-Yergaser sind 5 verschiedene Einstellungen
miglich. In den Wartungsintervallen mud jedoch Te-
diglich die Leerlaufdrehzanhl und diz Gemischregu-

Tierung eingestellt.werden. Alle anderen Vergaser-
einsteilungen sind nur nach Reparatur der Sieriau-
tomatik cder nach Uberholen des Vergasers notwen-

d¢ig. Die EFinstellarbeiten werden in Arbeitspos.

~

23 2:3 ynd 22 274 ausfihrlich beschrieben.

Die Einstellung des Leeriaufs erfoigt genau wie
beim herkdmmlichen Vergaser mitteis einer lLeer-
Taufdrehzahl-finstellschraube, Abb.28 und der
Leerlaufoemisch-Einstellschraube, AbL.2ZS.

tm ~ine unsachgemife Einstellung des Leeriaufs zu
verhindern, wird die LeeriauTgemisch-tinstell-
schraube aller VV-Vergaser mit einem Blindstopfen
vercehen, der zum Verstellen der Einstellschraube
zerstirt werden muB.

Die ‘Finstellung der Leerlaufdrehzahl erfolgt durch
Vorstellen der Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube.
Zur Erhthung der Drehzahl wird die Drosselkiappe
getffret und zur Reduzierung geschlossen, siehe
Abb.Z28.

Die Leerlaufoemisch-Einstellschraube ist els koni-
sche Nadeldise ausgebildet. Die Einstellung er-
folgt durch Hineindrehen (kraftstoffdrmeres Ge-
misch) und Herausdrehen (kraftstoffreicheres Ge-
misch), Abb.29.

Die Einstellung der Leerlaufdrehzahl und die Ge-
mischregulierung wird in Arbeitspos. 23 213 aus-
funrlich beschrieben. Lage der Einstellschrauben
sishe Abb.30,

In den Wartungsintervallen sellite zusé&tziich zur
Einstellung des Leerlaufs das gesamte Kraftstof{-
system auf Dichtigkeit Uberprift werden. Vornanda-
ne Undichtigkeiten sind sofort zu baseitigen!

MOTORCRAFT YV-VERGASER f

BV 30N

Abb .28 Finstellung-Leeriaufdrehzahl
A = Leertaufdrehzahl-Einstellschraube
B = Drosselklappe

TV VIZ8

Azb .29 Lesrlaufgemisch oder (0-Wert-Einstel-
Tung -
A = leeriaufgemisch-Einstellschraube
8 = Blindstopfen

| THB VY28
Abh 30 YY-Vergaser
& = Leerlaufdrehzahi-~Cinstellschraube
5 = Leerlaufgemisch-Einstellschraube
{ohne Blindstopfen gezeigt)

ioH
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KRAFTSTOFFSYSTEM

MOTORCRAFT VV-VERGASER

SPEZIALWERKZEUG

Kein Spezialwerkzeug erforderlich

3 ERFORDERLICHE PROFGERATE :

a) Drehzahlmesser Abb.31.

Der Drehzahlmesser wird zur Priifung der Leer-
laufdrehzahl benGtigt. a0 o

600g

4000 306p
\000 REM

S

D23V
Abb.31 Drehzahlmesser

+ H

b) CO-Priifgerdt Abb.3z.

Dieses Gerdt wird zur Priifung der vorgeschrie-
benen CO-Werte bei der vorgeschriebenen Leer-
laufdrehzahl verwendet.

Abb .32 CO-Priifgeridt
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INHALT-ARBEITSPOSETIONEN

MOTORCRAFT VY-VERGASER =

Kraftstoffsystem

(Mctorcraft VY-VYergaser)

beschrieben

auch fir folgende
Modelle zutreffend

FlE cCiTC

enthalten 115 A TAD
in E | C P JUR
Positioni S | O RINT
TR I U1

ALT [T781s5H

'81 /A

‘80

25 212
23 213

23 224

73 224 6

23 242

23 244
23 264
23 274
23 276

SRR RN ERIRRRAAE L T T

Vergaser reinigen

Leeriauf einstellen

" Vergaser aus- und einbauen

Vergaser reinigen {Vergaser ausgebaut)

Dusennadel -Lufttrichtarventil aus-
und einbauen

Schwimmernadeiventil auswechseln
Steuermenmbrane aus- und einbauen
Startautomatik einstelien

Startautomatik aus- und einbauen
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ARBETTSPOSITIONEN

23 212 VERGASER REINIGEN
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ERFORDERLICHE PROFGERATE:

C0-Priifgerdt, Drehzahlmesser

1. Motorhaube &ffnen und Kotfliigelschoner aufle-
gen.

2. Batterie abklemmen.

3. Ansauggerduschddmpfer gemdfi Arbeitspos. 23 174
(Gruppe 23A) ausbauen. Abb.33.

4, VYergaser aufen reinigen.

5. Schrauben (7) entfernen und Vergaserdeckel ab-
montieren, Abb.34.

6. Kraftstoffreste mit saugfdhigem Lappen aus der
Schwimmerkammer entfernen.

7. Schwimmerkammer mit PreBluft ausblasen.

feachte: PreBluftstrahl niemals in die Uffnun-
gen von Entliiftung - Beschleunigerpumpe und
Steuermembrangehduse sowie AuslaBkanal - Be-
schleunigerpumpe richten, siehe Abb.35, da
dies die Membranen beschddigen wiirde.

8. Vergaserdeckeldichtung auflegen und Vergaser-
deckel anschrauben,

9. Ansauggerduschdd@mpfer anbauen.
10, Batterie anschlieBen.

11. Leerlaufdrehzahl und Gemischregulierung gemap
Arbeitspos. 23 213 priifen bzw. einstellen.

12. Kotfliigelschoner entfernen und Maotorhaube
schlieBen.

MOTORCRAFT VV-VERGASER

Df2avii2

Abb.33 Ansauggerduschdampfer
A = Verbindungsschlauch
B = Befestigungsschrauben

fH

Df23V /15
Abb.34 Vergaserdeckel entfernen

D23V 161N
Abb .35 Vergaser reinigen

A = AuslaBkanal-Beschleunigerpumpe
B = Entliftungskanal-Beschleunigerpumpe
€ = Entliftungskanal-Steuermembrangehduse

Juli 1981

FORD GRANADA '82: GRUPPE 23V - 23




23 213 LEERLAUF EINSTELLEH

NIRRT - - L

4
|
%
é
|
%
|

ERFO
Co-p

1.

2.

3
e

ROERLICHE PROUFCERATE:

rifgerdt, Drehzahlmesser

Motorhaube Bffnen und Kotfliigelschoner aufle-
aen,

sotor auf Betriebstemperatur bringen.

CO-Priifgerit und Drehzanimesser gemafB Herstel-
leranweisung em Motor anschliefen.

4, JAotor ungefdhr 30 Sskunden Tang mit einer

Nrehzahivon 2000/min, dann im Leevlauf laufen-
Tassen.

So lange warten, bis sich die Anzeigen steabi-
tisiert haben, dann CO-Wert und Leerleufdreh-
zahl ablesen.

Mit der Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube die
vorgeschriebene Brehzahl einstellen, Abp.36
{siehe Technische Daten}.

Seachte: An VV-VYergasern entfidllt gewidhnlich

Bei den normalen Wartungsintervallen das Ein-

10,

1L

stellen des leerltaufgemisches,
5011te der CO-Wert Jjedoch nicht stimmen, so
ist wie folgt vorzugehen:

. Blindstopfen mit einem Schraubendreher vor-

sichtig entfernen, Abb.37.

. Motor uncefidhr 30 Sekunden lang mit einer

Drehzahl von 3000/min, danach im Leerlauf
taufenlassen. Warten, bis sich die Anzzigen
stabilisiert haben und Lesrlaufgemisch sowie
Leerlaufdrehzahl so einstelien, dap das Prif-
gerit den vorgeschriebenen CO-Wert bei der
vorgeschriebensn Leerlaufdrehzahl anzeigt,
Abb.38.

Beachte: Die Einsteliung muf innerhalb von 10
Dis 30 Sekunden nach dem Stabilisieren dar An-
zaigen abgeschlossen sein. Dauert die Einstel-
tung linger als 30 Sekunden, muP der Einsteli-
vorgang wiederholt werden.

Leerlaufdraehzahl und CO-Wert nochmais Uberprii-
fen und falls erforderlich, Einstellung wie-
derholen.

Neuen Rlindstopfen an Leerlaufgemisci-Lin-
stellschraube anbringen.

Xotfiligelschoner entfernen und Molorhaube
schliefien.

Abb, 36 Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube
{(Zur Verdeutlichung Ansauggerduschdampfer
abgebaut )

T T
Vi ".
}

<\

Di2avis N\

Abb.37 Blindstopfen, Leerlaufgemisch-Einstell-
schraube (Zur Verdeutlichung Ansaugge-
rduschdampfer abgebaut)

THBNVIZE

Abb .38 Einstellschrauben
A\ Leerlaufdrehzanhl-Einstellschraube

it
B = Leerlaufgemisch-Einstellischraube

i
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23 224 VERGASER AUS- UND EINBAUEN
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ERFORDERLICHE PROFGERATE:
CO-Priifgerdt, Drehzahlmesser

Ausbauen

1. Motorhaybe &ffnen und Kot fliigelschoner auflegen.

2. Batterie abklemmen.

3. Ansauggerduschddmpfer gemdB Arbeitspos. 23 174
(Gruppe 23A) ausbauen.

4. Beide Schiiduche von der Startautomatik abbauen.

Beachte: Vor dem Entfernen der Schlduche even-
Tuell vorhandenen Druck im Kihlsystem durch Ab-
und Anschrauben des KiihlerverschiuBdeckels ent-
entweichen lassen., Beim Abklemmen der Schlidu-
che mu® der KiihlerverschluBdeckel aufgeschraubt
sein. Abgezogene Schlduche mit den Offnungen
nach oben Tegen, damit keine Kiihlflissigkeit
verlorengeht.

5, Kabel vom Anti-Diesel-Ventil abziehen, Abb.39,

6. Unterdruckleitung zum Verteiler am Vergaser
entfernen.

7. Drosselklappengestdnge aushdngen.

8. Krafts%%ffzufuhr]eitung vom Vergaser abschlie-
Ben.

WICHTIGER MINWEIS: Ist eipe Klemmschelle mon-
tiert, mup diese durch eine Schraubklemme er-
setzt werden, Abb.40.

9, Muttern (2) und Unterlegscheiben entfernen,
Vergaser abheben, Abb.41.

£inbauen
10, Dichtfldchen des Vergasers reinigen.

11. Vergaser mit neuer Dichtung aufsetzen und be-
festigen.

12. Unterdruckleitung am Vergaser aufstecken.

13. Kraftstoffzufuhrleitung am Vergaser anbringen.
14. Drosselklappengestinge einhdngen.

15. Kabel an Anti-Diesel-Ventil anschlieBen.

16. Beide Schliuche-Startautomatik anbauen.

17. Ansauggerduschdampfer anbauen. Kihlmittelstand
priifen, ggf. nachfillen. Batterie anschlieBen,

18. Leerlaufdrehzahl und Gemischregulierung gemaf
Arbeitspos. 23 213 priifen bzw. einstellen.

19. Kotfliigelschoner entfernen und Motorhaube
schliefen.

MOTORCRAFT VV-VERGASER

Abb.39 VYergaser ausbauen

A = Unterdruckleitung-Verteiler
B = Drosselklappenbetdtigung
€ = Anti-Diesel-Yentil

Abb .40 Kraftstoffzufuhrleitung
A = Klemmschelle
B = Schraubschelle

—
D/23V/3T7 /&_

Abb.41 Vergaser entfernen

Juli 1981
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23 224 & VYERGASER REINIGEM (Vergaser auscgebaut)

ERFORDERLICHE PRUFGERATE:

CO-Prifgerdt, Drehzahlmesser

1. Vergaser auBen reinigen.

2. Schrauben (7) entfernen und Vergaserdeckel ab-
heben., Dichtung entfernen, Abb.42.

3. Schwimmerkammer entleeren.

4. tfreuzschlitzschrauben {4) entfernen, Lufi-
trichterventil ganz gedffnet halten und Diisen-
trager vorsichtig entfernen, siehe Abb.43.

Beachte: Disennadel ~ Lufttrichterventil nicht
ausbauen, es set denn eine Oberpriiffung zeigt,
daP die Diisennadel abgenutzt oder Deschiddigt
ist.

5, Cinwegventil im AuslaBkanel-Beschleunigerpum-
pe vorsichitig durch Wenden des Vergasers her-
ausnehmen, Auslafkanal-Beschleunigerpunipe sie-
he Abb.44.

6. schwimmerachse, Schwimmer und Schwimmernadel-
ventil herausnehimen.

7. Mit einem Schraubendreher, Biindstopfen vor-
sichtig entfernen und Leerlaufgemisch-finstell-
schraube herausdrehen.

MOTORCRAFT ¥Y-VERGASER

D/2AViIG4AN W

Abb 42 Yergaserdeckel abnehrien

GLIDAY{73

Abb .43 Diisentricer enifernen
A = Lufttrichterventil canz gedffnet halten
3 = Dilsentrager

GiLj2aviETs

Anb, 44 pusl

Juli 1981
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23 224 6

8. Kreuzschlitzschrauben (4) entfernen, Unter-
druck -Membrangehduse und Membranfeder mit Sitz
herausnehmen, Abb.45. Clip entfernen und Steu-
ermembrane abnehmen. Darauf achten, daB diese
Teile nicht verlorengehen.

9, Vergaser wenden, Kreuzschlitzschrauben (3}
entfernen und Membrane der Beschleunigerpumpe
herausnehmen. Darauf achten, daf die Membrane
nicht beschddigt wird, Abb.46.

10. Schwimmerkammer, Disentridger und Dusensitz
reinigen.

11. Vergasergehiduse sowie Einzelteile liberpriifen.
Abb.47 zeigt die wichtigsten Teile:
Schwimmer auf Dichtigkeit, Membrane und Dich-
tung auf Risse. Disennadel-tufttrichterventil,
Schwimmernadelventil und Disentridger auf Ver-
schleif bzw. Beschadigung iberpriifen.

Beachte: Sicherstellen, daf sich die Hauptdiise
in einwandfreiem Zustand befindet.

MOTORCRAFT VV-VERGASER

D/23V/05

Abb.45 Steuermembrane entfernen
A = Membrangehduse
B = Steuermembrane

Di23vi22
Abb.47 Zu iiberprifende Vergaserteile

A = Auf Dichtigkeit priifen
B = Auf Risse priifen
C = Auf Verschleiff und Beschddigung priifen

Juli 1981
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12. Vercgasergehduse und tbhrige Teile auf Ver-
schleif und Beschadigungen prifen, Abb.48.
Die wichtigsten Teile sind:
Lufttrichterventil mit der dazugehirigen Bel&-
tigung, Drosselklappe mit Welle und Gestdnge
sowle die beiden Membranfedern.

13. Sicherstellen, daf die Feststellfeder richtig
am Lufttrichterventil eingehangen ist, Abb.49.

14, Beschleunigerpumpen-Membraneinheit in der ge-
z2igten Rethenfolge zusammenbauen, Abb.20.

Bei der Montage der Membrane, ist darauf zu
achten, daB diese richtig aufliegt und nicht
geknickt dst.

FMOTORCRAFT VYV-VERGASER

u priifends
Drogselklappenwelle- und Gestinge

Teile am VYergaser

Lufetrichterventil
= Menbrantedern

mit Betdtigung

Abbr .49 Feststellfeder-Disennadel am Lufttrichier-

bb. 50 Beschleunigerpumpe

-

Y TO
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23 224 6

15, Steuermembrane mit einem Clip am Gestédnge be-
festigen. Membrangehause mit Membranfeder und
Sitz nach Abb.51 zusammensetzen und fest-
schrauben.

Beachte: Sicherstellen, daP das Unterdruckloch
in der Membrane mit dem Unterdruckkanal im
Vergasergehiduse, Abb.51D, und im Membrangehau-
se ibereinstimmt. Auf korrekte Lage der Mem-
brane achten.

16, Leerlaufgemisch-Einstellschraube bis zum An-
schlag einschrauben und anschtieBend drei Um-
drehungen wieder zurilickschrauben.

17. Schwimmernadelventil, Schwimmer und Schwimmer-
achse einsetzen, Abb.5Z.

18, Zuerst Kugel, dann Gewicht in den AuslaBkanal-
Beschleunigerpumpe einsetzen, Abb.52.

19, Lufttrichterventil ganz getffnet halten und
Diisentriger mit neuer Dichtung vorsichtig in
Einbaulage bringen. Disentrdger lose montie-
ren und mit einem Lineal so einstellen, dafl
die zwei Bezugsflachen "A" in Abb.53 mit der
aberen Kante des Vergasergehduses in einer
Ebene liegen.

20. Diisennadel~Lufttrichterventil wie in Arbeits-
position Nr. 23 242 beschrieben einstellen.

Reachte: Dusennadel nur dann einstellen, wenn
eine neue Einstellung erforderlich ist.

Dichtung erneuern und Vergaserdeckel anbrin-
gen.

21

Nach Einbau des Vergasers, Einstellung der
teerlaufdrehzahl und Gemischregulierung durch-
fiihren.

MOTORCRAFT VV-VERGASER

Df23vi29 w
Abb.51 Steuermembraneinheit

A = Membrangehause

B = Membranfeder

C = Membrane

D = Unterdruckkanal

Df23V/06N ¥

Abb.52 Schwimmernadelventil einsetzen

A = Schwimmer

B = Schwimmerachse

¢ = Schwimmernadelventil

D = AuslaBkanal -Beschleunigerpumpe

GLI23V/275

Abb.53 Dusentrdger einstellen
A = Bezugsfldchen
B = Hauptdiisentrdger

Juli 1881
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23 242 DUSENNADEL -LUF TTRICHTERVENTIL AUS- UND

EINBAUEN

e It

ERFORDERLICHE PROFGERKTE:

CO-Priifgerdt und Drehzahlmesser

- Ausbauen

1. Motorhaube Gffnen und Kotfligelschoner aufle-
gen.

2. Batterie abklemmen.

3. Ansauggerduschdampfer gemaP Arbeitspos. 23 174
(Gruppe 23A) ausbauen.

4. Befestigungsschrauben (7) entfernen und Verga-
serdeckel abnehmen.

5. Blindstopfen, Diisennadel-Lufttrichterventil
von der Innenseite des Vergasergehduses nach
auBen herausdriicken.

6. Feder von Diisennadel-Lufttrichterventil aus-
hangen, Abb.54.

7. Vorsichtig Dusennadel herausschrauben, Abb.55.

Einbauen

8. Diisennadel vorsichtig in Einbaulage bringen
und einige Umdrehungen einschrauben.

9. Feder des Diisennadel-lufttrichterventils ein-
hdngen, Abb.54.

E 10. Diisennadel-Lufttrichterventil wie folgt ein-

© Juli 1981

stellen:

Lufttrichterventil etwas getffnet haiten und
eine 0,03 mm Fiihlerlehre zwischen Lufttrich-
terventil und Dlisentrédger einsetzen. Luft-
trichterventil an der Fiihierlehre anliegen
lassen. Diisennadel wvorsichtig so weit ein-
schrauben, bis das Lufttrichterventil die Fiih-
lerlehre freigibt, Abb.56.

Beachte: Hierbei liegt die Diisennadel in der
Hauptdiise an und das Lufttrichterventil be-
ginnt zu offnen.

AnschlieBend Diisennadel-Lufttrichterventil ge-
pau 2,125 Umdrehungen zuriickdrehen.

MOTORCRAFT VV-VERGASER

D/23V/G7

Abb .54 Feder, Biisennadel-Lufttrichterventil an
Lufttrichterventii

D/23Vi03 l ’ w

Abb .55 Diisennadel-Lufttrichterventil entfernen

GL|23v/276 O
Abb .56 Diisennadel-Lufttrichterventil einstellen

A = Lufttrichterventil

B = Fiihlertehre

C = Hauptdiisentrdger

D = Schraubendreher
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23 242

11. Neuer Blindstopfen in das Vergasergehduse ein-

setzen, Abb.57.
12. Vergaserdeckel mit neuer Dichtung einsetzen.
13. Ansauggerduschdampfer einbauen.
14. Batterie anschlieBen.

15, Leef1aufdrehzah] und Gemischregulierung gemd8
Arbeitspos. 23 213 priifen und einstellen.

16. Kotfliigelschoner entfernen und Haube schlie-
Ben.

23 244 SCHWIMMERNADELVENTIL AUSWECHSELN

ERFORDERLICHE PRUFGERATE:
CO-Priifgerdt und Drehzahlmesser
Ausbauen

1. Motorhaube Gffnen und Kotfligelschoner aufle-
gen,

2. Batterie abklemmen.

3. Ansauggerduschdimpfer gemdB Arbeitspos. 23 174
{Gruppe 23A) ausbauen.

4. Befestigungsschrauben (7) entfernen und Verga-
serdeckel abnehmen.

5. Schwimmerachse aus den Federklammern heraus-
driicken und Schwimmer im Schwimmergehduse be-
lassen, Abb.58.

6. Schwimmernadelventil mit einer Spitzzange vor-
sichtig herausziehen.

Einbauen

7. Nadelventil einsetzen und Schwimmer mit der
Schwimmerachse in die Federklammern einhdngen,
Abb.59.

8. Vergaserdeckel anbringen.

9. Ansauggerauschdampfer anbauen und Batterie an-
schlieBen.

10. Leerlaufdrehzahl und Gemischregulierung gemal
Arbeitspos. 23 213 priifen und einstellen.

11. Kotfliigelschoner entfernen und Motorhaube
schlieBen.

MOTORCRAFT VV-VERGASER

sLizavi277 O

Abb.57 Blindstopfen, Qﬁsennadel—Lufttrichterventf1

D/23Vi25

Abb .58 Schwimmernadelventil aushauen
Schwimmernadel ventil

Schwimmer

A

mw
|

0/23V)38 7
Abb.59 Schwimmernadelventil eingebaut

A = Schwimmernadelventil

B = Schwimmerachse

C = Schwimmer
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23 264 STEUERMEMBRANE AUS- UND EINBAUEN

MOTORCRAFT VV-VERGASER

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Motorhaube Offnen und Kotfliigelschoner aufle-
gen.

2. Batterie abkiemmen.
3. Vergaser gemdPB Arbeitspos. 23 224 abbauen.
4, Arbeitsbereich saubern.

5. Kreuzschlitzschrauben (4) entfernen und Mem-
brangehduse abbauen, Abb.60.

6. Clip 1dsen und Stevermembrane vom Gestdnge
entfernen.

Einbauen

7. Steuermembrane am Gestdnge anbringen und Mem-
braneinheit einbauen, Abb.6l. Kreuzschlitz-
schrauben {4} anziehen.

Beachte: Sicherstellen, daf das Unterdruckloch
der Membrane mit dem Unterdruckkanal im Verga-
sergehduse, Abb.61D und dem im Deckel iberein-
stimmt. AuBerdem darauf achten, daB das Luft-
trichterventil beim Anziehen der Schrauben ge-
offnet ist, um ein Knicken der Membrane zu
verhindern.

8. Vergaser anbauen.
9. Batterie anschlieBen.

10. Kotfliigelschoner entfernen und Motorhaube
schliefen.

23 274 STARTAUTOMATIK EINSTELLEN

 ERFORDERLICHE PROFGERKTE:

* C0-Priifgerdt und Drehzahlmesser

Juli 1981

1. Motorhaube Gffnen und Kotfllgelschoner aufle-
gen.

2. Batterie abklemmen.

3. Ansauggerduschddmpfer gemdf Arbeitspos. 23 174
{Gruppe 23A) ausbauen.

4, Kreuzschlitzschrauben (3} entfernen und Bime-
tallfedergehduse von der Startautomatik abneh-
men, Abb.62.

D/23v/50 gl
Abb .60 Membrangehduse
D/23vV/29 W

Abb.61 Steuermembraneinheit
A = Membrangehause
Membranfeder
Membrane
Unterdruckkanal

s gy e}
o

PR (T
D/23V/30

Abb .62 Startautomatik-Bimetallfedergehduse
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7 21 214 MOTORCRAFT VV-VERGASER

5. ftartvorichtung wie folgt priifen und einstel-
en:

Beachte: Diese Einstellung stellt das Kraft-
s;offTLuftgemisch-Verhaltnis sicher, das zu-
sdtzlich bei kaltem Motor benbtigt wird.

a) Blindstopfen mit einem Schraubendreher vor-
sichtig entfernen, Abb.63.

b} Mitnehmerhebel-Bimetallfeder im Uhrzeigersinn
soweit drehen, bis die Bohrung {von cben ge-
sehen) in der Messingbiichse, mit der Bohrung
im Vergasergehduse libereinstimmt,

¢) Spiralbohrerschaft mit vorgeschriebenem Durch-
messer in die Bohrungen einsetzen, Sicherstel-
len, daB der Schaft fest in der Bohrung der
- Messingbiichse sitzt, Abb.64. Siehe Technische
N Daten.

Beachte: Messingbiichse muB unbedingt wihrend
der gesamten Einstellung durch den Bohrer-
schaft ‘fixiert sein. Andernfalls kann sich die
Biichse zur Welle-Startvorrichtung um 180" ver-
drehen und somit zur Falscheinstellung flhren.

d) Mutter an der Welle-Startvorrichtung ldsen,
Abb.64C.

T RRRESRRSRR D I RS R AR RS

e) Mit eingestecktem Bohrer, Mitnehmerhebel-Bime-
tallfeder bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn
drehen und anschlieBend Mutter wieder fest an-
ziehen.

f} Bohrer entfernen.

Beachte: Neuen Blindstopfen erst nach dem Ein-
stellen der Drehzahliberhthung wieder einset- Di2avis2
Zen, Abb.64 Startvorrichtung einstellen

A = Mitnehmerhebel~Bimetallfeder im Uhr-
zeigersinn bis zum Anschlag gedreht
Spiralbohrer in Position
Mutter, Welle-Startvorrichtung

é
2
4
|
]
|
|
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n 6. Drehzahiiberhthung bei eingeschalteter Start- B

S automatik wie folgt priifen und einstellen: c
Diese Einstellung wird durchgefihrt, um si-
cherzustellen, daB das Unterdruckkolbensystem
einwandfrei arbeitet und somit die UberhGhte
Leeriaufdrehzahl erreicht wird. Die Funktion
des Unterdruckkolbensystems wird auf Seite 17
beschrieben.

Spiralbohrerschaft in die Bohrung stecken,
Abb.65, und den Mitnehmerhebel - Unterdruck-
kolben mit einer kleinen Zange soweit zurlick-
biegen, wie in Abb.65 gezeigt. Dieser Vorgang
ist notwendig, um sicherzustellen, daP der
Unterdruckkolben in seiner Bewegung durch den
Mitnehmerhebel nicht behindert wird, da an-
sonsten eine korrekte Drehzahliberhohung nicht
erreicht werden kann.

Der Bohrer ist erforderlich, damit das Gestén-

o
e

ge beim Zuriickbiegen des Mitnehmerhebels nicht Gtl2avi276

beschadigt wird. Anschliefend Bohrer wieder Abb.65 Verbiegen des Mitnehmerhebels - Unterdruck-

entfernen. kolben dient zur korrekten Einstellung der
Drehzahltberhthung
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8. Startautomatikoehduse gemdl Einstellmarkisrun-
gen ausrichten und Befestigungsschrauben (3]
7estziehen. Abb.68 zeigt die Linstelimarkie-
cungen des Startautomatikgehiuses.
9, AMnsauggerduschdidmpfer anbauen.
10. 3atteria anschlieBen.
11. Kotfiiigelschoner entfernen und Motorhaube P
schlieBen. - :
Abb 08 Finstellmarkierungen, CGehduse-Startautoma-
ik
A= fir fettss Gemisch
g = fur normales Gemisch
¢ = fir mageres Gemisch
cooJduli 1981 FORD GRAMADA '82: GRUPPE 23V - 34
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h)

Mitnehmernebel-Bimetal i feder im Uhrzeigersing
coweit drehen, bis die Bohrung in der Massing-
pichse mit der Behrung Sm Vergasergehause
ibereinstimmt, Abh.63.

Spiralbohrerschafi mit vorgeschriebenem Durch-
messer in die Bohrung der Startvorrichtung
cinsetzen und sicherstellen, dad der Bohrer-
sehaft fest in der Messingblchse sitzt.

Geachte:? Die Bohrergriofe zur Einstellung der

Betatiqung - Unterdruckkolben ist unterschied-
lich zur Einsteliung der Startvorrichtung. Die
gohrergrofe variiert ebenfalls zwischen den
einzelnen Modellen. Siehe Technische Daten.

Unterdruckkolben wanz nach unten bis zum An-
schlag driicken und Mitrehmerhebel - Bimetall-
feder gegen den Unrzeigersinn bis zum Anschlag
drehien und festhalten.

Beachte: In dieser Position darf der Mitneh-

“wernebel - Unterdruckkolben den Mitnehmerhebel

- Bimetallfeder noch nicht beriihren.

Jur Einstelltung des Unterdruckkolbenhebals "C"
sn Abb,&7, diesen so weit verbiegen, bis it
nehmerhiebel - Bimetallfeder A" cerade berilhrt
wird.

Einstellung nochmals Uberprifen.

Bohrer entfernen und Gffnung mit neuem B1ind-
stopfen verschiiefen, Abp.G3.

Jichtung anbringen und Bimetalilfeder in

mittleren Schiitz am Mitnehmerhebel » Bime
zallfeder einhdngen. Stariautomatikgehdus

1nsz vormantieren.

w

leachte: Zur Montageevlgichierung, unter
Testigungsschiraube zuerst einsotzen.

Dizaviazing |

Abb.66 Einstel

Tung ibernthte Lesrlaufdrehzahl -
Startautomatik
Mitnehmerhichel
gogen den Uhrzeigersinn drehen
Unterdruckikelben bis zum Anschiag nach
wnten dricken

- Bimetallfeder

Abb .67
A =

Einst-1%ung lberhohte Leerlaufdrehzani
Mitnenmarhebel-Bimetall feder gegen den
Liyrzetgersinn bis Anschlag gedreht
Unterdruckkolben

mit Mitnehmerhehel - Bimetailfeder

in untersier Stellung

nrwigspunkt, Unferdruckkolbenhebel
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KRAFTSTOFFSYSTEM

23 276 STARTAUTOMATIK AUS- UND EINBAUEN

ERFORDERLICHE PROFGERATE:
CO-Priifgerdt, Drehzahlmesser

1.

7.

10.

k.

12.
13.
14.
15,

Ausbauen

Motorhaube offnen und Kotfliigelschoner aufle-
gen.

Batterie abklemmen.

Ansauggeriduschddmpfer gemdf Arbeitspos. 23 174
(Gruppe 23A) ausbauen.

Beide Schlduche von der Startautomatik ab-
bauen,

Beachte: Vor dem Entfernen der Schlduche even-

tuell vorhandenen Druck im Kithlsystem durch
Uffnen und Schliefen des KihlerverschluBdek-
kels entweichen lassen. Beim Abklemmen der
Schlduche muB der KiihlerverschluBdeckel aufge-
schraubt sein. Abgezogene Schlduche mit den
Uffnungen nach oben legen, damit moglichst we-
nig Kiihifliissigkeit verloren geht.

. Kreuzschlitzschrauben (3) entfernen und Bime-

tal1federgehduse abbauen, Abb.69.

Weitere drei Schrauben entfernen und Startau-
tomatik. abbauen, Abb.70.

Einbauen

In einer neuen Startautomatik ist das Gewinde
zur Befestigung des Bimetallfedergehduses noch
nicht geschnitten. Daher ist es ratsam, vor
dem Einbau der Startautomatik, das Gewinde mit
den vorhandenen Schrauben zu schneiden.

Vor dem Anbau der neuen Startautomatik iber-
priifen, ob das Gestidnge nicht beschadigt ist
und einwandfrei funktioniert.

Startautomatik mit neuer Dichtung einsetzen
und festschrauben.

Dichtung anbringen und Bimetallfeder in den
mittleren Schlitz am Mitnehmerhebel einhdngen.
Gehduse lose vormontieren.

Beachte: Zur Montageerleichterung untere Be-
festigungsschraube zuerst einsetzen.

Startautomatikgehduse gemdB Einstellmarkierun-
gen ausrichten und Befestigungsschrauben {3}
festziehen. Abb.71 zeigt die Einstellmarkie-
rungen des Startautomatikgehduses.

Schlauche am Bimetallfedergehduse anbauen.
Ansauggerduschddampfer anbauen.

Batterie anschlieBen.

Kotfliigelschoner entfernen und Motorhaube
schlieflen.

MOTORCRAFT VV-VERGASER

DI23V/34 X

Abb .69 Startautomatik
A = Schlduche-Startautomatik
B = Bimetal1federgehause

U
——

(N
Abb.70 Befestigungsschrauben-Startautomatik

v,

D/23v/35

DJ23V/33
Abb.71 Einstellmarkierungen-Startautomatikgehduse

A = Stellung fir fettes Gemisch
8 = Stellung fiir normales Gemisch
C = Stellung fiir mageres Gemisch
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HMOTORCRAFT VV-VE

st

TECHHISCHE BATEN

Vergeser-Teil-Nr. - 79 HF 9510 KCB - 1,6 Lir. OWl-Motor (Schsttyntriehbs )

Leerlauf - Einstetlung

Leeriaufdrehzahl coee e e enanrsoscnsrseraansiaeas e -

LearTalfgemisch wuueerinnreeerinnerscrssirasiaarsaanaee e ey JE0% L0+ 0,53

Diisennadel - Lufttrichterventil

Code-#r. 1,6 Lir OHC ... e reeredusuareierrrara s FAd

Startvorrichtung

1,6 Ltr.ORC

tinstellung-Startautomatik (Spiralbohrerschaft) «oooviveon .. 3,4 mm

Finstellung-Startvorrichtung (Spiraibohrerschaft) ..ooocoon 3,7 mm

Mitn@hmerhebei~Unterdruckko1ben bis Anschiag gedreht .......... entosgen dam
Uhrzeigersinn

Finsiellung, Gehduse-Startvorrichtung ..ooececneniivirannrnnnee suf Mittelmarke einstellen

RGASER
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KRAFTSTOFFSYSTEM

KRAFTSTOFFSYSTEM 235
{Solex-Doppelvergaser)
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ALLGEMEINES SGLEX-DOPPELYERGASER

[}

uren die sich gleich-
inder mit Kratisteff-
Thermoschalter gesteu-
tan und die Startautoma-
tinter Funktion erkidrt.

Die 2,3 und 2,8 Lir. V6-Motoren
zeitig dffnenden Drosselklappen werden

Luftgemisch versorgi. Die elektrisch betdt
ert, der im Kihisystem des Motors eingebaut ist. Das liberarbe’
tik sind ebenso wie der kilrzlich bei den Vb6-Motoren eingetihres

GLIZ3SI208IN
AbBb.T

Sotex-Doppelvergaser
A = Schiieldampfer s
B = Gehduse - &lektrische Startvorrichiiung

gemisch-Einstellschrauben sind
11ung zerstort werden missen., D

io Kunsistuffkappen verdeckt, die vor
a1

3 g

er Seite verhindert werden, die sich besonders

e
artaufgemisches von un-
en auswirkt.

4 dey Fahrzeug-Abgase spielt
fotgung der Reparatur- und Ein-

Im zusammenhang mit den strenger gehandhebten Emissionsgesetzin beire
ain rorrekt eingestellter Yergaser fe. Deshalb fist dic fe
stelivorschrifien unter Beachtung devr Technischen Daten uneriaBlich.

b

g
Ty

Sicherheitsvorkehrungen beim Umgang mit Krafistof

Das Risiko bai Arbeiten am Kraftstoffsystem eines Fahrreuges soti
sich deshalb vor Arbaitsbeginn mit den VorsichtsmaBnahmen auf Se
che aufgefihrt sind, vertrautl macnen.

rsehen werden. Sie sollten
ler auch andere Risikoberei-
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KRAFTSTOFFSYSTEM

FUNKTION SOLEX-DOPPELVERGASER

Der bei modernen Motoren verwendete Solex-Doppelvergaser hat iber die Basis hinausgehende Zusatzsys-
teme. Diese raffinierten Systeme sichern ein gutes Fahrverhalten, niedrigen Kraftstoffverbrauch und
CO-Wert iber den gesamten Geschwindigkeitsbereich. Haupt- und Leerlaufsystem sind in der bestehenden
Trainings-Literatur beschrieben.

Die elektrisch betdtigte Startautomatik, das iiberarbeitete Leerlaufsystem und der SchlieBdampfer werden
nachfolgend beschrieben.

a) Die elektrisch betdtigte Startautomatik

Die elektrisch betdtigte Startautomatik wurde bei den V6-Motoren eingefiihrt, um die Abgaswerte und den
Kraftstoffverbrauch wahrend der Aufwdrmzeit nach dem Starten zu verringern. Diese Verbesserungen wurden
aus folgendem Grund vorgenommen:

Bei Vergasern, deren Startautomatik durch die KihImitteltemperatur geregelt wird, Gffnen die Starter-
klappen nicht, bevor der Motor das Kiihimittel erwdrmt hat, das dann seine Temperatur an die Bimetallfe-
der weitergibt. Dieser Vorgang hewirkt, daB der Motor wihrend der Aufwdrmzeit ein fetteres Gemisch ver-
brennt als notwendig. Mit der elektrisch betdtigten Startautomatik wird dieser Nachteil ausgerdumt, da
die Bimetallfeder iiber zwei Heizelemente aufueheizt wird, von denen eins sofort nach Starten des Motors
die entstehende Wdrme an die Bimetallfeder weitergibt.

Die Stromversorgung fiir das erste Element erfolgt
direkt ilber die Lichtmaschine. Damit wird die Bi-
metallfeder gleich nach dem Starten des Motors
aufgeheizt. Das zweite Element wird liber einen
Thermoschalter gesteuert, der sich im Kilhlsystem
befindet. Dieser Thermoschalter unterbricht die

Stromversorgung zur Bimetallfeder so lange, bis Abb.2 Elektrische Ka1tstarteinrichtun%
eine vorbestimmte KiihImitteltemperatur erreicht {Ansauggerduschdimpfer abgebaut
ist. A = Gehduse der elektr. Startautomatik

B = Thermoschalter im Kiihlsystem

Die Kaltstarteinrichtung stellt aiso sicher, daB
die Starterklappen gleich dann zu offnen beginnen,
nachdem der Motor gestartet wurde, und sich die
Starterklappen so lange nicht woll &ffnen, bis der G946 N1
Motor seine Betriebstemperatur erreicht hat.

Abb.3 Schaltbild (vereinfacht])

A = Lichtmaschine
B = Bimetallfeder
C = Heizelement

D = Thermoschalter

Juli 1981 FORD GRANADA '82: GRUPPE 23S - 3
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SOLEX-DOPPELYERGASER

FUNKTION (Fortsetzung]

b) Spiex-Leerlaufsysten

Die grundsétzliche Funktion des Leeriaufsystoms
hat sich gegeniiber den bisherigen Sglex-AusTih-
rungen nicnt verdndert. Das System verfilgt noch

immer Uber ein Leeriauf-Umgemisch- und Uber 2in
Gruicleerlauf-System.

Bei cen neuen Yergasern kann eine Einsteiiung rmun
nicht mehr am Umgewisch-System, sondern nur af

Grundieeriauf-System eusagafihrt werden. Das Umge-
misch-System ist werkseitig eingestelltl und ver-

pionbt. Es darf unter keinen Umstéanden verdndert
Weraon.

{
;
E. .
Ll |
©

GL/285/212

Gruncieerlauf-System. Abb.d Sotex-Yergassd
E = Genischregulierschrauben
fach- 5 = Leerlaufdrenzahl-Eiastetlschraube

Anstelle der nicht einstellbaren Leerlaufgemisc
Disen des friheren Grundleeriauf-Systems besitzt
das nede System jetzt einstellbare Gemisciregu-
Tierschrauben. Diese Regulierschrauben sind ebense
wie bei allen anderen Vergasern mit Kunststoffkap-
pen verschen. Die Leerlaufdrehzahl -Einstellschrau-
he vesitzt keine Abdeckkappe und kann durch eine
Kunsistoff-Rindelmutter eingestellt werden, chne i
daB ein Schraubendreher benitigh wird,

Die Leerlauf-Einstellarbeiten sind unter der Ar- [
bejtsposition 23 213 (Leerlauf unc Gemisch ein- |
stellen) beschrieben.

¢) SchlieBdémpfer GlL/238208

Der SchlieBdimpfer befindet sich an der Seite des Abb .5 L Tinsteliung
Vergasers und besteht aus einer federbelasteten
Membrane. Seine Aufgabe besteht darin, belm n}éiz -
1ichen Gaswegnehmen einen sanften Ubergang von
Teiilast zu Leertauf zu schaffen.

Funktion.

geim Loslassen des Gaspedals wversuchi
klappenhebel “EY in Abb.6 sofert in i
steliung zuriickzukehren. Dies wird je
die Dimpferstange “D" des SchlieBdamp
dert, da diese mit dem Membrangehiuse

o~
L
der ist und somit dem Drosselklappenhebel einen
erhohten Widerstand entgegensetzt. Dadurch wird
die Bewegung des Drosselk lappenhebels verzigert
und der Upergang zum Leerlauf ceschmeidiger,

yerbun-

Die Einstellung des SchlieBdBwpfers ist unter der
Arbeitsposition 23 224 6 (Vergaser reinigen} be- GLJEZE 210
schrieben. L

Lot
RSV

1., iy
Abb L

angehiuse
sferstange
¢ = [rosselaiappenhebel

st
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KRAFTSTOFFSYSTEM

SICHERHETTSVORKEHRUNGEN BEIM UMGANG MIT KRAFTSTOFF SOLEX-DOPPELVERGASER

Bei Reparaturarbeiten am Kraftstoffsystem ist mit duBerster Vorsicht vorzugehen. Besonders bheim Ent-
leeren von Kraftstoffbehdltern.

Es sollite Niemandem ohne spezielle Ausbildung gestattet werden, Arbeiten am Kraftstoffsystem und Repa-
raturen an Kraftstoffbehdltern auszufihren.

Beachte: Hartidten an Kraftstoffbehdltern ist nur gestattet, wenn diese mit Wasser, Stickstoff oder
XohTensiure gefiillt sind!
Die folgenden VorsichtsmaBnahmen sind grundsédtzlich zu beachten:

1. Zuerst in jedem Falle die Batterie abkiemmen, wenn am Kraftstoffsystem gearbeitet wird.

2. Kraftstoffbehdlter grundsdtzlich nur im Freien entleeren. Ist dies nicht mdglich, sollen Warn-
schilder um das Fahrzeug aufgestellt werden. Ebenfalls ist jede Art von offener Flamme dem Arbeits-
raum fernzuhalten.

3. C0p-Pulverldscher oder Schaumldscher der Brandklasse B miissen immer in greifbarer Nihe sein.

4. Kraftstoffbehdlter nur mit einem entsprechenden Abpumpgerdt, niemals durch Entfernen der Kraft-

stoffleitung vom Geber-Yorratsbehdlter oder gar durch Absaugen mit dem Mund entleeren. (Vergif-
tungsgefahr durch die hochgiftigen Zusdtze im Kraftstoff).

) 5. Sicherstellen, daB sich keine eingeschalteten elektrischen Gerdte, offene Flammen, Warme- und Fun-
kenquellen wihrend des Entleerens im Arbeitsraum befinden.

6. Kraftstoffbehdlter nie iiber einer Grube entleeren. Die entstehenden Gase sind schwerer als Luft und
- wiirden fiir mehrere Stunden in der Grube verbleiben (Schddigung der Gesundheit und Explosionsgefahr].
Dasselbe gilt auch fiir das Reinigen von Schwimmerkammern und Kraftstoffpumpen.

7. Kraftstoff soll nur in einen geschlossenen, klar beschrifteten Behdlter entleert werden. Es sind
spezielle Behdlter auf dem Markt, die mit Flammenschutz und einem DruckausgleichverschluB versehen
sind.

o R RS SRS AR AR RS e et e T T e AT

8. Behdlter mit abgelassenem Kraftstoff sollen nicht in der Werkstatt stehen bleiben. Xraftstoff muB
in einem Lagerraum, der den gesetzlichen Vorschriften entspricht, aufbewahrt werden, {siehe VbF*}.

9, Entleerte Kraftstoffbehdlter sind besonders wegen der Restgase cefdhrlich. Sdmtliche Arbeiten, sol-
len mit groBtmoglicher Vorsicht ausgefithrt werden,

10. Bei vielen Fahrzeugen ist die Kraftstoffleitung am AuslaB-Kraftstoffbehdlter gegen eventuelle Un-
dichtigkeiten mit Stahlclipsen gesichert. Zuerst Clipse entfernen bevor Kraftstoffleitung oder Ge-
ber-Kraftstoffvorratsanzeiger ausgebaut wird. Durch diese MaBnahmen kdnnen eventuell entstehende
Funken beim Entfernen der (lipse die vorhandenen Restgase im Vorratsbehdlter nicht entziinden.

BARTER ARRENGRSRBE IV INELRRNIIE w0

o 11. Unter keinen Umstdnden sollten Reparaturen, die eine Erwdrmung des Kraftstoffbehdlters zur Folge
=w} haben, vorgenommen werden, ohne vorher den Behdlter sorgfdltig ausgewaschen zu haben.
Es gibt zwei hauptsdchliche Methoden zur Reinigung des Kraftstoff-Vorratsbehdlters:

a) Ausdampfen

VerschluB-Kraftstoffeinfiillstutzen und Geber-Kraftstoffvorratsanzeiger entfernen und Behdlter vil-
tig entleeren. AnschlieBend mit niedrigem Dampfdruck filr mindestens 2 Stunden ausdampfen. Behdlter
so stellen, daBl eventuell g¢eldste Ablagerungen und sich bildendes Kondensat, freien AusfluB haben.

b} Auskochen

. VerschluB und Geber-Kraftstoffvorratsanzeiger entfernen und Beh&lter ganz entleeren.
- Kraftstoffbehdlter vollsténdig in kochendes Wasser tauchen, das mit efnem wirksamen alkalischen und
fettlésenden Reinigungsmittel versehen ist. Den Behdlter nun mindestens 2 Stunden auskochen.

WICHTIGER HINWEIS: Die hier beschriebenen Ausziige der Sicherheitsvorschriften, sind nur ein geringer
Teil der bestehenden Verordnungen und deshalb auch nur als Anhaltspunkte zu verwenden.

In der Praxis werden in den meisten Fdllen reparaturbediirftige Kraftstoffbehdlter gegen Neue ausge-
tauscht.

* YbF = Verordnung iber brennbare Fliissigkeiten

Juli 1581 ‘ FORD GRANADA '82: GRUPPE 23S - 5




In den angegebenen Wartungsintervailen

sind fol

teeriauf und Gemischeinstellung

Vergeserieerlauf~ und Gemischeinstel

Tung

iberpriifung auf Undichtigkeiten

Das gesamte Kraftstoffsystem ist auf Undichitigke
sofort zu beseitigen.
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gende Prifunge:

dpoerpriiften, ggf.

ten zu dberprifen.

IR T SRR R

LVERGASER

oy Zunehsen:

wie in Pos. 22 213 veschrieben einstalien.

Auftrotende Undjchifgkeiten sind

INHALT - ARBEITSPOSITIOHEN

auch fir folgende

Modelle zutreffend

FI1E c 7L

Kradtstoffsysiem anthalten I ¢+8 A JAD
T8O lex-loppelvergaser) buschriehen in EfC P jUR
Positiont S 1 0 ROINT

TR I ju1

AT ('78B|SH

'81 J A

'80
ez 212 Vergaser reinigen X X X
23 213 Leerlauf einstelien ) 1 X
22 224 Yergaser aus- und einbauen : X e
23 224 6 Vergaser rainifgen (Vergaser ausge ebaut ! ; X bt
ed 244 Schwimmernadelventil auswechsein 1 it X X
23 21 DrehzantiberhBhung - Startautomatix einstcllen% x5 PR X

1
23 274 Startautomatik einstellen b X X
23 277 Thermostat - Starteutomatik aus- und einbauen bt § X %
23 278 Startautomatik zerlegen und zusammenbauen 3 i X X
|
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KRAFTSTOFFSYSTEM

ARBEITSPOSITIONEN

23 212 VERGASER REINIGEN

ERFORDERLICHE PRUFGERATE:

C0-Priifgerdt, Drehzahlmesser

1. Motorhaube 8ffnen und Kotfliigelschoner aufle-
gen.

2. Batterie abklemmen.

3. Ansauggerduschddmpfer gemdB Pos. 23 174 aus-
bauen.

4. Vergaser auBen reinigen.

5. Kabelstrang vom Gehduse der Startavtomatik ab-
klemmen, Abb.7.

6. Schrauben ({7) vom Vergaserdeckel entfernen,
Verbindungsstange der Startautomatik aushdngen
und Vergaserdeckel abheben, Abb.8.

7. Kunststoffhalter der Schwimmerachse vorsich-
tig herausdriicken, Schwimmer und Schwimmer-
nadelventil gemdB Pos. 23 244 herausnehmen.

8. Kraftstoffreste in der Schwimmerkammer unter
Verwendung eines saugfdhigen Lappens entfer-
nen.

8. Beide Leerlaufdiisen und Hauptdiisen heraus-
drehen. Spritzrohre mit zwei schmalen Schrau-
bendrehern vorsichtig herausheben, Abb.9.

10. Vergasergehduse, Diisen und Diisensitze reini-
gen.

11. Ausgebaute Diisen einsetzen. O-Ring am Spritz-
rohrhalter auf einwandfreien Zustand priifen,
ggf. erneuern.

12. Schwimmernadelventil und Schwimmer gemdB Posi-
tion 23 244 einbauen.

13. Verbindungsstange der Startautomatik einhdn-
gen, Vergaserdeckel aufsetzen und befestigen.

14, Kabelstrang der elektrischen Startautomatik
anschlieBen.

15. Ansauggerduschdampfer anbauen und Batterie
anschlieBen.

16. Leerlauf-System gemd8 Pos. 23 213 priifen und
einstellen.

17. Kotfliigelschoner entfernen und Motorhaube
schlieBen.

SOLEX-DOPPELVERGASER

GL/235/21,
Abb.7 KabelanschluB - elektrische Startautomatik

GL. [235/250
Abb.B Vergaserdeckel abheben

Abb .9 Diilsen, die zur Reinigung entfernt werden

milssen

A = Spritzrohre - Beschleunigerpumpe
8 = Leerlaufdiisen

C = Hauptdiisen

Juli 1981
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23 13 |EERLAUF EINSTELLEN

FRFUADERLICHE PRUFGERETE

CO-Prifgerdt, Drehzahimesser

1. ¥gtorhaube 6ffrnen und Kotfilgelschoner aufic-
Gen.

2. Votor auf Betriebstemperatur bringen.

3. CO-Priifgerst und Drehzahlmesser gemdl Her-
stelleranweisung am Motor anschiieBen.

30 Sekunden wit einer Drehzahl von
dann im Leerlauf Taufenlassen.

4, Motor ca.
3000/min,

5. So lange warten, bis sich die Anzeigen stabi-
1isiert haben, dann CO-Wert und Leeriaufdrah-
zahl ablesen.

6. Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube "B" in
Abb.10 so justieren, da8 die vorgeschriebene

Leerlaufdraehzahl (siehe Technische Daten) er-
reicht wird.
HMotor

7. Falls jetzt dar CO-Wert nichit stimmt,
. abstellen und Abdeckkappen von den Gemisch-
regulierschrauben entfernen.

8. Bei stehendem Motor beide Gemischreguifer-
schrauben ganz hineindrehen, dann gieichmiBig

wieder 5 Umdrehungen herausdrehen. Ans chifel-
end Moter laufeniassen.
9. Motor wie in VYorgang £ beschrieben 7a“F”ﬂ1af—

sen und beide Cnm1schrcgu Tierschravben sowl

die Leer]aufdrehzahi«nirs+e115chrauoa 50 ein-
stelien, bis der vergeschriebene CO-Hert hei
der vorgeschriebenen Leer?aufdrehzah? eypreichi
ist.

Beachte: Die Korrektur des CO-Gehalts ist
durch gleichmifiges Verstellen der beiden
Gemischregulierschrauben vorzunehmean,

10. Keue Abdeckkappen auf Ciﬂ Gemischreouiier-
schrauben montieren, Abb.il

entfernan,

1i. CO-Priifgerdt und Drehzahimesser

12. Kotfligelschoner entfernen und HMotorhaube
schlieBen.

OLEX~DOPPELYERGASER

)

10 Lage der Grundleerlauf-Einsteilschrauben
v = Semischregulierschrauben
3 = leerlaufdrehzahl-Cinstellschraube

L/239/21% b’

ETRE 5.8 - hraube

11 Abceckiap, Gemischreguliersc
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KRAFTSTOFFSYSTEM

23 224 VERGASER AUS- UND EINBAUEN

ERFORDERLICHE PRUFGERATE:

CO-Priifgerdt, Drehzahimesser

1,

Ausbauen

Motorhaube &ffnen und Kotfliigelschoner aufle-
gen.

. Batterie abklemmen.

. Ansauggerduschdampfer gemdB Pos. 23 174 ab-

bauen.

. Kabelstrang vom Gehduse der Startautomatik ab-

Ziehen, Abb.12.

. Betatigungszug der Drosselklappen am Vergaser

aushingen.

. Kraftstoffzufuhrleitung vom Vergaser abbauen.

Beachte: Ist eine Klemmschelle montiert, muB
diese durch eine Schraubschelle ersetzt wer-
den, Abb.13.

. Unterdruckleitung vom Vergaser abziehen.

Muttern (4) mit Scheiben entfernen und Verga-
ser komplett mit Dichtung abheben.

Einbauen
9. Auflagefldchen von Vergaser und Ansaugbriicke
reinigen.

10. Vergaser unter Verwendung einer neuen Dichtung
aufsetzen und befestigen.

11. Kraftstoffzufuhrleitung am Vergaser anschlie-
Ben, Abb.13.

12. Unterdrucklejtung aufstecken, Stecker - Start-
automatik und Drosselklappen-Betdtigungszug
anbauen.

13. Ansauggerduschdidmpfer anbauen.

14, Batterie anschlielen.

15. Drehzahl und CO-Gehalt des Leerlauf-Systems
gemdB Pos. 23 213 priifen und einstellen,
Abb.14.

16. Kotfliigelschoner entfernen und Motorhaube

schlieBen.

SOLEX-BOPPELVERGASER

GL/235/211,

Abb.12 Kabelstrang-AnschluB der elektrischen
Startautomatik

i .'
Siis

. ] N
L7123 /48N Km) d‘

[~
Abb.13 Kraftstoffzufuhrleitung am Vergaser ab-
und anbauen
A = Klemmschelle
B = Schraubschelle
A
GL/235/212 c

Abb.14 Lage der Leerlauf-Einstellschrauben
A = Gemischregulierschrauben
B = Leerlaufdrehzah! -Einstellschraube

L4
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23 224 6 VYERGASER REINIGEN (Yergaser ausgebaut)

FRFOSDERLICHES MESSWERKZEUG:

Tiefenlehre
1. Vergaser aulen reinigen.

2. Schrauben (7) entfernen, Verbindungsstani
Startautomatik aushdngen und Vergaserdecke!
abheben, Abb.15.

3. tunststoffhalter der Schwimmerachse vorsichiig
nerausdriicken, Schwimmer und Schwimmernadel-
ventil herausnehmen.

4. Disen [4) herausdrehon und Spritzrohire mit
swel schmalen Schraubendrehern vorsichtig he-
rausheben, Abb.l10.

5, Schravben (4) entfernen und Beschieuniger-
ptmpenmanbran kempleti abbauen. Darauf achten,
dan die Rickdruckfeder nicht verlorenguht,
Abb.17. Abb. 14 Difsen, die zur Reirdgung entferat werden

milsaen

riczrshe - Beschleunigerpumpe

6. Schrauben (3} der Aareicherungsventil-lembran-
einheit entfernen uad Membraneinheit abnehman
Abb.17.

7. hbdeckkappen der Gemischregulierschrauben vor-
sichtig mit einem Schraubendreher herausdrili- Liza/ainN K
ken und Schrauben herausdrehen.

3]

Abb .

i7 Be
Ao
9
C

Juti 1681 cORD GRANADA 'B2: GRUPPE 235 - 10
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23 224 6 SOLEX-DOPPELVERGASER

8. Eine Schraube entfernen und SchlieBddmpfer
ausbauen, Abb.18.

GL/235/251 8)
Abb.18 SchlieBddmpfer

FERRISERRTI RIS

9. Schrauben {4) entfernen und Unterdruck-Ein-
spritzvorrichtung abbauen. Darauf achten, dafl
die Membranriickdruckfeder nicht verlorengeht,
Abb.19.

:
§
]
:
5
§
]
2
-

GL[238252 O
Abb .19 Unterdruck-Einspritzvorrichtung ausbauen
] = Riickdruck feder
B = Membran

10. Schwimmerkammer, Vergaserdeckel und Diisen rei-
nigen.

Beachte: Sicherstellen, daB alle Diisen und
Disensitze im Vergasergehduse gereinigt wer- GLj235/253 (6

den, Abb.20.
Abb .20 Zu reinigende Teile

Juli 1981 FORD GRANADA '82: GRUPPE 235 - 11
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11.

12.

13.

14.

oriift werden sollen:

Schwimner auf Dichtheit, Mewbranen und Dich-
tungen auf Risse, Schwimmernadelventil und
drossetklappenwelle euf Verschleif bzw, Be-
schidigung priifen.

SchliefBddmpfer zusammendricken und priiffen, ob
ein Widerstand splirbar ist. Ist dies nicht der
Fall, muB die Membrane erneuert werden

deide Gemischregulierschrauben ganz eindrehen
und zur Grobeinsteliung gleichmiBig wisder
fiinf Ymdrehungen herausschrauben.

Beachte: Hach Finbau des Vergasers und arfolg-

ter Einstellung des Lesrlaufs Gemischregulier-

schrauben mit neuen Abdeckkappen versehen.

finzelteile der Beschleunigerpumpe und der
Anreicherungsventil-Membransinheit einbauen,
dabei darauf achten, daBd die Membranen nicht
geknickt werden und dafl die Rickdruckiedern
jeweils die in Abb.22 gezeigte Einbaulage
einnehmen.

Unterdruck-Einspritzvorrichiung einbauen,
AbB.23. Dabeil darauf achten, cafi die Membra
aicht geknickt cder verdrent wird.

Beschiddigung prifen

oy i
L2355

Abk .22 frerpumpe und Anreicherungsventi’

- Baschileunigeroumpe
- Anreicherungsventil

TORD GRAHADA ‘82: GRUPPE 238 - 12
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23 224 6 SOLEX-DOPPELVERGASER

15, Zustand des 0-Rings am Spritzrohr der Be-
scnleunigerpumpe prifen und Spritzrohr sowie
Diisen in den Vergaser einbauen, Abb.24.

GL /23S/256 @)

Abb.24 Vergasergehause
A = Spritzrohr - Beschleunigerpumpe mit
G-Ring
Leerlaufcdiisen
Hauptdiisen

o

B

16. SchlieBdampfer in Einbaulage bringen, Drossel- C

klappen etwas Uffnen und Dampfer festschrau-
ben, Abb.Z25.

Beachte: Drosselklappen missen gecffnet sein,
um den Dampfer korrekt einbauen zu kdnnen.

17. Kontermutter am SchTiefdampfer ldsen und den
Dampfer so weit hochdrehen, bis die Dampfer-
stange sich nicht mehr auf dem Drosselklappen-
hebel abstiitzt.

Beachte: Dieser Vorgang ist erforderlich, da-
mit der Dampfer {nach Einbau des Vergasers)
die Leerlauf-Einstellung nicht beeinfluBt.

Die Efi ng des Dampfers erfol nte
P&gkt 2§?e1]u 9 pfers erfolgt unter GL 235/254 ; 8]
Abb .25 Schliefldampfer eingebaut
A = Dampfermembran
-B = Dampferstange von Drosselklappenhebel
abgehaoben

18. Schwimmer und Schwimmernadelventil einbauen,
Abb.26.

Beachte: Schwimmernadelventil einsetzen.
Schwimmer mit Schwimmerachse versehen und so
in die Schwimmerkammer einsetzen, daff die
Schwimmerachse richtig in der Nut des Verga-
sergehduses liegt. Priifen, ob das Nadelventil
richtig hinter der Schwimmerzunge antiegt.

Kunststoffhalter in die Nut schieben, um den GL/233/258 T
Schwimmer zu sichern. Abb .26 Schwimmernadelventil und Schwimmer zerlegt
A = Schwimmerachse
B = Nadelventil
C = Kunststoffhalter
D = Schwimmer

September 1981 FORD GRANADA '82: GRUPPE 235 - 13
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19. Spritzrichtung - Beschieunigerpumpe kontrol-

iteren und gof. einstelien.

Schwimmerkammer zum Teil mit Kraftstoff JAil-
len, Beschleunigerpumae betdtigen und Spritz-
Crichtung gegentber Drosselklappen durch Sicht-
priifung kontrollieren, Abb.27. MaB "A" siehe

Technische Daten. Erforderliche Ein°“‘
aurch vorsichliges Verbiegen des Sprit
vornehmen .

20. Kraftstoff aus dem Vergaser entiernen.

21, Verbindungsstange der Startautomatik einhan-
den, Yercaserdeckedichtung auflegen und Verga-

sordeckel montieren.

22. Orosselklappen-Synchronisierung wie folgl pri-
fen und einstellen, Abb.28.

teerlaufdrehzahi-Einstellschraube so
rickdrehen, bis sie den Droqse1k1appzﬂ
nicht mehr berihrt. Einstellschraub
ddrzahnsegment 10sen. Qia“ttr?lau““ﬂ
neter SLelﬁxng halten und Drossetk] gppc
“tfnen und schlicBen. Droks Tlappen du
loichtes Ankiopfen zudricken und Einstel
schraube em Sekundarzahnsegment fLSL?]QH'h.
Zur Xontrolle teerlaufdrehzahl-Einstelischrau-
e so weit gegen den Drosselklappenhebel dre-
men, bis esine Drosseiklappe gerade die Kante
der ersten Bohrung freigibt. Uberprifen, ob
die andere Drossetkiappe ebenf altls gerade die
orste LLHFJHQ freigint.

-

an
i1

23. SchlieRdampfer wie Tolgt einstellien:

Der Schiiepdampfer kann erst einge-
nachdem der Yergaser aing

und Gemtsch genau

deachte:
steiit werden,
und heerlaufarehzaﬁ
stetlt wurde.

!

>aUL

a} Dampfer nach unten drenen, bis ein Syiﬂl R
0,05 mm zwischen Ddmpferstange "BY in Abb.ZY

und Dro;se]k:appenheJL1 “CY gamessen wird.

b) Den Dampfer markieren und genau 3,75 Undra-
hungen beim 2,3 Lir. und 3,25 Umrreht aen
2,8 Ltr.~%0uor weiter nach unten gegen den
Drosselklappenhebel drehen.

baim

Yontermutter "AY in Abb.29 kontern,

o
e

Sicherstelien, daB der Ddmpfar in der i
stellten Position nicht klammt.

ju 'l
~—

[
[

Oberpriifan, ob die Lesrlaufschraube bei be-
triehswarmen Motor den Anschlag berihrt.

S FSYSTEM

PELVERGASER

!
I
Fami
i Lt
4 o i i’.f{_\
! . Foas
L : |
N .
N | =z
1 2N
oy S
e T
i i

Spritzrohre (Bosvb3euﬂ

3 t
Maft "&" siche

Abb 27 Spritzrichtung der
nigerpumpe) einstellen,
Tochinische Latoen

-
H
o

Llappen-~Synchronisierung einstellen
“Uf—xtﬂhtc}1§CﬂrauJL

e I
I B A B
A Linsoiiet .

9 sohleldampfer ainstellen
A = hoenters er

2 = Dampferstange
¢ = crossetklappenhebel

September 1281
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KRAFTSTOFFSYSTEM

23 244 SCHWIMMERNADELVENTIL AUSWECHSELN

ERFORDERLICHES MESSWERKZEUG:

Tiefenlehre

Ausbauen

1. Motorhaube &ffnen, Kotfliigelschoner auflegen
und Batterie abklemmen.

2. Ansauggerduschdimpfer gemdB Pos. 23 174 ab-
bauen.

3. Vergaser auBlen reinigen.

4. Kabelstrang vom Gehduse der Startautomatik ab-
k1enmen, Abb.30.

5. Schrauben {7) entfernen und Vergaserdeckel ab-
heben. Verbindungsstange der Startautomatik
aushdngen, Abb.31.

6. Kunststoffhalter der Schwimmerachse vorsichtig

herausdriicken, Schwimmer und Schwimmerachse
herausnehmen und Schwimmernadelventil heraus-
ziehen, Abb.32.

. Kraftstoffreste in der Schwimmerkammer unter

Verwendung eines saugfdhigen Lappens entfer-
nen.

Schwimmerkammer und Disen reinigen.

Einbauen

9.

10.

11.

12.

13.

14.

Schwimmernadelventil, Schwimmer, Schwimmer-
achse und Kunststoffhalter einbauen, Abb.32.

Beachte: Schwimmernadelventil einsetzen.
Schwimmer mit Schwimmerachse versehen und so
in die Schwimmerkammer einsetzen, daB die
Schwimmerachse richtig in der Nut des Yerga-
sergehiuses liegt. Priifen, ob das Nadelventil
richtig hinter der Schwimmerzunge anliegt.
Kunststoffhalter in die Nut schieben, um den
Schwimmer zu sichern.

Verbindungsstange der Startautomatik einhidn-
gen, Vergaserdeckeldichtung auflegen, Verga-
serdeckel aufsetzen und befestigen.

Kabelstrang der elektrischen Startautomatik
anschlieBen, Abb.30.

Ansauggerduschdimpfer anbauen und Batterie an-
schlieBen.

teerlaufsystem gemdB Pos. 23 213 priifen und
efnstellen.

Kotfligelschoner entfernen und Motorhaube
schliefen.

SOLEX-DOPPELVERGASER

GL/238/211,

Abb.30 Kabelstrang-Anschlu8 - elektrische Start-
automatik

GL [235/250 ANXSNE S N 0
Abb.31 Vergaserdeckel abbauen

GL/235/258 i
Abb .32 Schwimmernadelventil und Schwimmer
ausgebaut
A = Schwirmerachse C = Kunststoffhalter
B = Nadelventil D = Schwimmer

Juli 1981
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DREHZAHLUBERHT) - STARTAUTOMATIK

EINSTELLEN

URG

AR IR AYR ORI dr. 70 T s 00

ERFONDERLICHES PRUFGERAT
Drehrzahimesser

1. Hotorhaube 6ffnen und Kotfligelschoner suflie-

gen.

2. Ansauggeriuschdimpfer abbauen und vom Vergaser
eglegen, Unterdruckschlauch jedoch nicht ab-
zighen.

folgt prifen und

3, DrehzanlilberhBhung wis ggf.

einstellen:

Motor auf normale Betriebstemperatur bringen
und Drehzanimesser am Motor anschlieBen
Drosselklappen durch Drosselkiappenhebel siwas
5ffnen, Starterklappen zudriicken, dapn Bros-
selklappenhebel loslassen.

Reachte: Drosse?kiargenqestﬁnqe hdtt 8
¥Tappengestdnge in Prif-/Einsteliace T

tarterkiappen loslassen, dann Motor chne Be-
tdtigung des Fahrpedals oder Drosseikia appen-
gestinges laufenlassen und Drehzahl priifen,
siehe Technische Daten.

Beachte: Beim Loslassen der Starte rk?a
sollen diese wieder in die voll gedifn
Stei]ung springen. Ist dies nicht dew Fall, so
hat der Motor nicht die normale Be*r%ahatcmle—
ratur, bzw. die Startautomatik Ffunktioniert
nicht einwandfret.

ppen
ate

7ur Korrektur Schneliesrlauf-ginstell raube

hinein- oder herauscrehen, Abb, 34,

Beachte: Un den Zugang zur Schnelieericuf-
Tinste:lschraube zu ermdglichen, Motor abstel-
ten und Drossellklapren ganz Offnen. Eine halbe
Drehung der Schraube &ndert die Brehzan! unm
ca. 800/min.

w.e shen br Cﬂ”‘ehm
einzustalien.

ist der vergase;
aut Schnellzeriauf

4. hnsaugoerduschdidmpfer anbauen.

Yotfiligelschoner entiernen und Motorhaube

schiieBen.

[543}

23 774  STARTAUTOMATIK EINSTELLEN

ERCORDERLICHE PRUFGERATE:

Drotizahimesser

[y

Motorhaube 6ffnen und Wotfllgelschoner

Gen,

und vom Yergaser
jedoch nfcnt ab-

2. suuqonr“uschdémpfer abbauen
veglegen, Unterdruckschlauch
ziehen.

ST

Abb .33 {berhihte
A= Lross
B = o

ehzahl prifen
twas gedffnet
,esah.ossen

r
el
ganz

:-\(._f_c

ing der Uberhihten Leerlaufdrenzah’)
e;m]abpcn in gediffneter Stellung
=11certauf-Eiastel 1schraune

© Stavtautomatic abbauen

Juli 1981
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23 274

3. Kabelstecker abziehen, Schrauben (3) entfernen
und dulBeres Gehiduse der Startautomatik mit
Thermofeder komplett abbauen, Abb.35. Ab-
schirmscheibe aus dem Startautomatikgehduse
entfernen.

4. SpaltmaBeinstellung bei Unterdruckverstellung

Motor auf normale Betriebstemperatur bringen,
dann abstellen. Drosseiklappen etwas 6ffnen,
Starterklappen ganz schlieBen und festhalten,
dann Drosselkappenhebel loslassen. (Dabei
steht die Schnelleerlauf-Einstellschraube auf
der oberen Stufe der Stufenscheibe, Abb.36.

Starterklappen loslassen und Motor ohne Betd-
tigung des Fahrpedals oder Drosselklappenge-
stinges laufenlassen. Starterklappen leicht
bis zum Widerstand schlieBen und in dieser
Stellung halten.

SpaltmaB zwischen Unterkante einer Starter-
klappe und der inneren Wandung des Ansaug-
stutzens mit einem Bohrer priifen.

Zur Korrektur Einstellschraube im Unterdruck-
membrandeckel hinein- oder herausschrauben,
Abb.36. ,

5. Stufenscheibe einstellen

Sicheréte1¥en, dafl der Motor noch betriebswarm
ist, und die Schnelleerlauf-Einstellschraube
auf der oberen Stufe der Stufenscheibe steht,
Abb.36.

Motor ohne Betdtigung des Fahrpedals oder
Drosselklappengesténges laufenlassen, dann
Starterklappen leicht bis zum Widerstand
schlieBen und in dieser Stellung halten
(Sp?ItmaB-PositiOn wie in Punkt 4 beschrie-
ben}.

Drosselklappen etwas Sffnen, damit die Stufen-
scheibe in ihre normale Lage nachriicken kann.

Drosselklappenhebel loslassen und Motor ab-
stellen. Einstellung der Stufenscheibe kon-
trollieren. Die Einstellung ist richtig, wenn
ein Abstand von 0,6 mm (MaB "X", Abb.37)
zwischen der Schnelleerlauf-Einstellschraube
und der oberen Stufe vorhanden ist (dabei muB
die Schraube die untere Stufe beriihren).

Zur Korrektur Anschlagzunge "B" (Abb.37) ver-
biegen.

Motor laufenlassen und Einstellung kontrol-
1ieren, ggf. berichtigen.

6. Abstand der Dampfungsfeder priifen und einstel-
len. )

Beachte: Dieser Einstellvorgang ist nur vorzu-
nehmen, wenn eine Beanstandung iiber den Verga-
ser vorlieqt, die durch Einstellen des Spalt-
maBes und der Stufenscheibe nicht behoben wer-
den konnte.

a) Batterie abklemmen.

SOLEX-DOPPELVERGASER

A B
O_'
© [
L
L[23}7N - 0

Abb.36 Vergasergestdnge beim Priifen der SpaltmaB-
einstellung bei Unterdruckverstellung

A = Einstellschraube - Unterdruckmembran
B = Bohrer
C = Einstellschraube auf der oberen Stufe

Abb .37 Stufenscheibe einstellen
= 0,6 mm {Arbeitsspiel)
A = Stufenscheibe - Schnelleerlauf
= Anschlagzunge zur Korrektur verbiegen

GL /235250 :
Abb .38 Abheben des Vergaserdeckels

Juli 1981
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51 Schrauben (7} im Vercgaserdeckel entfernen.

Verbindunusstance der Startsutomatil aus-
hingen und Yergasordeckel abheben, ARb,3E,

ny Mo

und

¢} Abstand zwischen der Démpfungsfe
dem Zwischenhebel "A" {AbD.3%) mit einem
Behrer prifen,

) Zur Korrektur Dimpfungsfeder verbie

s} Yergaserdeckel anvauen.

£1 Batterie anschiicien.

abschirmscheibe einsetzen, Thermefedergehduse
komplett ansetzen und Thermofeder auf den
Stift am Mitnehmerhebel einndngen. Droi Befe-
stigungsschrauben lose eindrehen, Strichmar-
kierungen zur Jeckuny bringen und Gehduse-
Schreauben fTestziehen, Abb.40.

Drehzahliberh8hung wie folgt prifen und gef.
ginstellen:

Motor auf nermale Betriebstemperztur bringen
und Drehzanimesser am Motor anschiieBen.
Drosseiklappen durch Drosselklappenhichel etwas
Sffnen, Starterklappen zudrlcken, dann Dros-
selklappenhebel losiassen.

Beachte: Drosseiklappengestinge halt Starter-
KTappengestinge in Priff-/Einsiellage fest.

Starterkiappen loslassen, dann Motor onne Be-
titicung des Fahrpedals oder Drosseiilappen-
gestinges laufenlascen und Drehzaht prifen,
siehe Technische Daten.

Beachte: Beim Loslassen der Starterklappen
solien diese wieder in die voll gelffnete

Stellung springan. ist dies nicht der , S0
hat der Motor nicht die normale Betrial B -

ratur, bzw. die Startautomatin funktionlert
nicht einwandfrei.

7ur Korrektur Schrelleertauf-Einstelischraube
inein- oder herausdrehen, Abb.4l.

Beachte: Um den Zugang zur Schnelleeriauf-
Finstellschraube zu ermdgiichen, Motor abstel-
len und Drossaliiappen ganz 6ffnen. Eine halbe
Drehung der Schraube dndert die Drehzah? um
ca. 400/min.

Zum erneuten Uberpriifen der Drehzahllberhihung
ist der Yeroaser wie oben beschriehen wiedar
auf Schnelleerlauf einzusteilen.

Ansauggerduschdimpfer anbauen.

AP e T s L A G T B

ST B 1 S e T G il D e B

SLVERGASER

var Dimpfungsfeder priifen
A s ischenhebed
i sfungsieder

/1
i f2as 27

AL .40

ngen zum Ausrichien des
fkgehduses

10. ¥otfliigeischoner entfernen und Motorhaube
schiiefen. WAl ‘2r (berhdhten Leerloufdrehzahl
sppen in gedffneter Stellung

Ju

11 1881
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KRAFTSTOFFSYSTEM

£3 277 THERMOSTAT - STARTAUTOMATIK AUS- UND
EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Aushauen

1. Motorhaube &ffnen und Kotfligelschoner aufle-
gen.

Z. Batterie abklemmen.

3. Ansauggerduschddmpfer gemdB Pos. 23 174 ab-
bauen.

4. Kabelstecker vom Thermostatgehduse abziehen,
Abb.42.

5. Schrauben (3} entfernen und Thermostat ab-
bauen, Abb.42.

Einbauen

6. Thermofeder am Mitnehmerhebel einhdngen, Ge-
hduse kompl. ansetzen und Schrauben (3] lose
eindrehen.

7. Thermostatgehduse drehen, bis die Einstellmar-
ken sich decken, Abb.43, dann Schrauben fest-
ziehen.

8. Kabelstecker anschlieBen.

9. Ansauggeriduschdampfer anbauen.

10. Batterie anschlieBen.

11. Kotfliigelschoner entfernen und Motorhaube
schlieBen.

23 278 STARTAUTOMATIK ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

ERFORDERLICHE PRUFGERATE:

CO-Priifgerdt, Drehzahlmesser

Zerlegen

1. Motorhaube @ffnen und Kotfliigelschoner aufle-
gen.

2. Batterie abklemmen.

3. Ansauggeriuschdimpfer gemdB Pos. 23 174 ab-
bauen und vom Yergaser weglegen, jedoch nicht
den Unterdruckschlauch abziehen.

4. Kabelstecker abziehen, Schrauben (3} entfernen
und HuBeres Gehiuse der Startautomatik mit
Thermofeder komplett abbauen, Abb.44. Ab-
schirmscheibe aus dem Startautomatikgehduse
entfernen.

SOLEX-DOPPELVERGASER

(GL/235/215,

Abb .42 Gehduse - elektrische Startautomatik
A = Kabelstecker
Gehduse-Halteschrauben (2 Stiick
gezeigt)

non

GL/235/271
Abb .43 Ausrichtung des Startautomatikgehduses

e
)
o A
_\/'
g N
GL/235/270 &

Abb.44 RuBeres Gehduse der Startautomatik abbauen

Juli 1981
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Yerbindungsstange dor

5. Schrauben (7) entfern
1 und Yergaserdecke?

ernen,
Startautomatik aushdagen
abheben, Abb.45.

6. Staubkappe vom Vergaserdeckel entfernen, Si-
cherung vom Hebel des Starterklappenwelle mit
oinem Schraubendreher vorsichife abdricken und
Starterklappen-Verbindungsstange aushdngen,
Abb.46.

7. Befestigungsschrauben (21 des Startautomatik-
~

gehduses entfernen und Gehduse kompletl ab-
hauen, Abb.4ab.

8. Schrauben {3} vom Unterdruckmembrandeckel
aentfernen und Dacke), Druckfader und Membran
herausnehmen, £bb.47.

Darauf achten, dal die Rickdruckfeder nicht
verlorengent.

Mutter entfernen
Abb .48,

(i)

Sicherungsblech autfnis
und Startautomatik

16. Alle Einzelieiie reinigen und auf Beschédigung

und YerschleiB bherprifen.

Zusammenbauen

11. Unterdruckmembran und Druckfeder
Deckel anschrauben. Dabei darauf
die Membran vor dem Festschrauben de
richtig auflieat.

e
FERY

[

; AN
\-\

|

|

P A ann

16 2387250

Abp .45 sbbauen

233

apdeckel
el - Starterkiappenwelle
tigungsscnraube - Starteutomatik-

G

ahbauen

Juli 1981
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23 278

12. Alle Einzelteile der Startautomatik gemdB
Abb .48 zusammenbauen.

Beachte: Beim Zusammenbai darf kein Schmiermittel
verwendet werden.

SOLEX-DOPPELYERGASER

GL/235/260

Abb .48 Startautomatik zerlegt

Startautomatik gehduse mit Thermofeder
Abschirmscheibe

Rilckdrehfeder - Stufenscheibe
Stufenscheibe - Schnelleerlauf

CDOoOm =
noE u H

13. Startautomatikgeh@use komplett am Vergaser-
deckel ansetzen und befestigen. Beim Ansetzen
des Gehduses darauf achten, daB die Starter-
klappen-Verbindungslasche durch den Vergaser-
deckel eingefiihrt wird.

14, Verbindungslasche-am Hebel der Starterklappen-
welle einhdngen und sichern. Staubkappe an-
driicken.

15, Abstand der Dimpfungsfeder gemdl Pos. 23 274
priifen und einstellen.

b
oo

16.

17.

18.

. Stufenscheibe der Startautomatik gemdB Pos.

Schnelleerlauf-Einstellschraube
Starterklappen-Verbindungsstange
Unterdruckmembran

Vergaserdeckeldichtung auflegen und Vergaser-
deckel anschrauben.

Batterie anschlieBen.

Starterklappen-SpaltmaB bei Unterdruckverstel-
Jung gemdB Pos. 23 274 priifen und gof. ein-
stellen.

23 274 priifen und ggf. einstellen.

Juli 1981
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23 278

20.

21,

22.

Abschirmscheibe in das Startautcmatikoehiuse

ainsetzen und Thermufedsrgenduse kompletl an-
setzen.

Thermofader an den SUi
einhidngen, drel Befest

Ftoant Mitnehmerhene)
gqungsschrauben lose
gingrehen, Strichmaridierung beider Gehiduse zur
Deckung bringen und die drei Schrauben fest-
ziehen, Abb.49. Kabzlstecker anschlieBen.

;
i

rtautomatik gemil

Drehzahllberhfhiung der &
3% . einstellen.

£
Pos. 23 274 oriifen wnd gg

a
F

Ansauggerduschdémpfer anbauen.

8615 4-DOPF TLYERGASER

arkicrangen zum Ausrichien d

T
v

tomaticgehduses




KRAFTSTOFFSYSTEM

TECHNISCHE DATEN SOLEX-DOPPELVERGASER

Vergaser-Einstellwerte

Solex-2Y-Yergaser

Leertauf- Gemisch Schwimmer-Efn- Einspritzrich-
Motor Getriebe drehzaht stellung tung Beschleu-
nigerpumpe "A"
(1/min]) (co%) (mm) (mm)
zuldssige - + 20 + 0,25 + 0,5 -
Toleranz
2,3 V6 Schaltgetr.
und 800 1,5 11,0 2,0 - 5,0
2,8 V6 Autom.-Getr.
b
Startavtomatik~Einstellwerte
y
% Motor Getriebe Spaltmal " Uberhthte Leer- SpaltmaB in Abstand der
: der Starter- Taufdrehzah! der IZwischen- Modulierfeder
§ kiappen stufe
' zuldssige - +0,2 + 100 - +0,1
f Toleranz
§ 2,3 V6 Schaltgetr./ 3,2 1,8
% Autom. -Getr. .
T il 3000 0,3 - 0,6 mmeemmmeme s
§ 2,8 v6 Schaltgetr. 4,5 2,1
g Autom.-Getr. 4,2
:5¢3 Vergaser-Bestiickung
Motor Vergaser- Getriebe ¢ Drossel- ¢ Luft- Haupt- Leerlauf-
Teil -Nr. klappen- trichter diise diise
bohrung
: 2,3 ¥6 82TF 9510 AGA Schaltgetr. 35/35 26/26 137,5/137,5 47,5/47.,5
; 2,3 V6 82TF 9510 ACA Autom. -Getr, 35/35 26/26 137,5/137,5 47.,5/47,5
2,8 V6 B2TF 9510 AEA Schaltgetr. 38/38 28/28 150/150 50,0/50,0
2,8 v6 B2TF 9510 AFA Autom, -Getr. 38/38 28/28 150/150 50,0/50,0
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KRAFTSTOFFSYSTEM

KRAFTSTOFFSYSTEM 230
{Weber Register-/Doppelvergaser)
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MEINES WELER HEGISTE-/DOPPELYERGASER

e A L IR B AR L

Der Weber (2V) Vergaser komwt bheim 2,0 Lir. Vi-Motor zum Einsatz. Bei den
CHEC-Hotovren handelt es sich um einen Pweistule ; nur eine Drosscillappe

{Prim&r-Drosselklappe) gedffnet ist, i 23 21 ohis puosa. 34 durchgeirveten ist, Diz Sekun-
dir-Drosseikiappe ffnet erst nachd 3 i oals 3 LA
Mit der Primdr-Dresselilcppe {fiir da
den wirtschaftiichen Fahrbetrieb zug ri, Durch doz i ichs :
Saugrohr der 2. Stufe) wird der Motor mit Semisch Fiy Hilhstlodstung weveorgt.

J

;
Sekyndir-D

Die Yo-Motoren sind mit
Gffnen und unabhingig ven

E
%
‘g/,
1
:
§
%

Abb .1 deber (2V)] Vergaser
A = Dompeivergaser fir Yé-sotor
B = Registervargaszer fir OHC-Motor

i . die wvor
. LT
i U hohoe
~

durch Unb vernindert wers

Im Zusammenhang wmit
ein rorrekt eingeste

<
unter Beachtung der

Das Risiko bei Arbeiten am Kraftstoffsystem eines Fahrzovges solite nicnt lversehen werden. Sie soilter
sich deshalb vor Arbeitfzheginn mit den Vorsichismefnahscon asui Seite 4, auf der auch anders Risikoberei-
a
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KRAFTSTOFFSYSTEM

FUNKTION

WEBER REGISTER-/DOPPELVERGASER

Dgr bet nn@efnen Motoren verwendete Weber (2V) Vergaser hat iliber die Basis hinausgehende Zusatzsysteme.
Diese raffinierten Systeme sichern ein gutes Fahrverhalten, niedriegen Xraftstoffverbrauch und CD-Wert
lber den gesamten Geschwindigkeitsbereich. Haupt- und Leerlaufsystem sind in der bestehenden Trainings-

Literatur beschrieben.

Iwei Systeme, die mit der 1976 Ford-Motorenreihe einsetzten - Unterdruck-Einspritzvorrichtung und
Kraftstoffricklauf-Leitungssystem - werden nachfolgend erklirt.

Unterdruck -Einspritzvorrichtung

Um im Leerlauf niedrige Abgaswerte zu erreichen,
ist es notwendig, das Leerlaufsystem auf mageres
Gemisch einzustellen. Verschiedene Motorenausfih-
rungen {hauptsdchlich die mit automatischem Ge-
triebe ausgeriisteten) neigen deshalb unter be-
gtimmten Betriebsbedingungen dazu, stehen zu blei-
en.

Um dieses zu vermeiden, kinnen Vergaser mit unter-
druckgesteuerter Einspritzvorrichtung eingebaut
sein. Droht der Motor auszugehen, wird bei dieser
Yorrichtung Kraftstoff direkt in das Mischrohr zu-
gefiihrt und verhindert ein Abwiirgen des Motors
schon im Leerlauf.

Unter normalen Betriebsbedingungen sorgt ein Un-
terdruck im Ansaugkriimmer dafiir, daB bei dieser
Vorrichtung eine Membran gegen Federspanniung zu-
rlickgezogen wird. Padurch wird Kraftstoff aus dem
Behi#lter der Beschleunigerpumpe durch Innenkandle
angesaugt, der bei Punkt "B", Abb.2, eintritt.
Drohti der Motor auszugehen, sinkt das Vakuum und
die Federspannung betdtigt die Membran, wodurch
der restliche Kraftstoff in die Innenkandle zurlick
und zu den Kraftstoffaustrittsrohren "A", Abb.2,
hochgepumpt wird. Durch diese Anreicherung des
eintretenden Gemisches wird das Abwlirgen bereits
im Leerlauf verhindert.

Beachte: Der Kraftstoffein- und austritt erfolgt

an ein und demselben Punkt und wird von zwei Ein-

weg-Ventilen jewells in die richtige Richtung ge-
leitet. Ein Ventil befindet sich an der Beschleu-
nigerpumpe und erlaubt das Wegsaugen des Krafti-
stoffs von der Schwimmerkammer (RickfluB gesperrt)
wihrend sich das andere Ventil an den Kraftstoff-
austrittsrohren befindet.

Kraftstoffriicklauf-Leitungssystem

Alle Weber-Vergaser haben ein Entliiftungssystem,
durch welches die Kraftstoffdimpfe von der Schwim-
merkammer in das Leerlaufsystem gelangen. Lauft
der Motor jedoch ldngere Zeit im Leerlauf, steigt
die Temperatur des in die Schwimmerkammer eintre-
tenden Kraftstoffs, wodurch vermehrt Kraftstoff-
dimpfe in das Leerlaufsystem gesaugt werden, was
wiederum nicht ohne EinfluB auf das Mischungsver-
hiltnis bleibt. Das Kraftstoffriicklauf-Leitungs-
system reduziert die Temperaturschwankungen des
Kraftstoffs auf ein Minimum und sorgt dafir, das
gleichbleibend geringe Kraftstoffddmpfe in das
Leeriaufsystem gefiihrt werden. Dadurch wird $j~
chergestel1t, daB auch bei ldngerem Leerlaufbe-
trieb der SchadstoffausstoB minimal bleibt.

L/23/08N

Abb.2 Unterdruck-Einspritzvorrichtung
Kraftstoffaustrittsrohr
Kraftstoffeintrittsoffnung
Zufuhrschlauch (nur OHC)
Membran

g non B

fon By R w v e

L/23/17N

Abb .3 Weber-Vergaser mit Kraftstoffzufuhr- und
Xraftstoffriick lauf-Anschlilssen
A = Riicklaufleitung
B = Zufuhrleitung

Jutq 1981
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Bei leparaturarbeiten am &raf
Teeren von Krafistoffbenditer
raturen an Kraftstoffbehdite

Beachte: Hartldten an Krafistoflb

Die folgenden Yorsichtsmalnahmen sind grundsatzlich

|
é
1
!
]
%
é
4
%
g

:
%
:
%

!Y'i

CRHEITSYORKLRRUHGEN

toffsystem st mit HuBers . er Yorsicht vorz

s10e Aushildung cestatted

auszufiihren.

collte Wliemandem ohne sp

fst onur gestasiet, weny diese mit Wesser, Stickstefi oder

ensaure gefdllt sind:

Zuerst in jedem Fallc die RBettevie abkiocmmen, Ffsysiem goarbeitel wird,

Kraftstoffbehditer grundcﬂ*ﬁ1=c nur im Frefcn entlearen dies nicht mdglich, solien sarn-
schilder um das Fahrzeug aufgestellt werdan. Ebenfai s ist Art von offener FTImWﬂ dam Arbeits-

raum fernzuhalten.
CGz-Pu1veridscher oder Schaumidscher der Brandklasse B muzsen ifmmer in greifbarer Hihe sein,

Kraftstoffbehilter nur mit einen entsprechenden Abpumpgerdl, afemals durch Entfermen der Yraft-
stoffleitung vom Geber-Yorratsbehdlter oder gar durch "uaauaun mit dem Hund eptleeren. {Vergif-
tungsgefahr durch die nochgiftigen Zusdtze im Krafisteffl.

Sicherstelien, daB sich keine eingaschalifeten elektrischen Gerdte, offene Flamnen, Wdrme- und Fun-
kenqueilen wihirend des Entleerens im Arbeitsraum beiinden.

¥raftstoffhehdlter nie lber einer Grube entleeren. Die entstehenden Gase sind schwerer als Luft und
wiirden fir mehrere 5tunden in cer Grube verbleiben (Schiddigung der Gesundheit und Explosionsgefahr ),
Dasselbe giit auch flr das Reinfgen von Schwimmerkamiern und Kraftstoffpumpen.

Kraftstoff soll nur in einen geschlossenen, klar beschrifteten Behdlter entleert werden. £s sind
spezielle Behdlter auf dem Markt, die wit Flammenschutz und einem Druckausgl Teichverschiul versehen
sind.

Behdlter mit abge?asscrcm Kraftstoff sollen nicht in der Werkstatt stehen bleiben. Kraftstoff muf
in einem Lagerraum, der den gesetzlichen Yorschrifien entspricht, aufoewanrt werden, [(siehe YbF*}.

Entleerte Kraftstoffbehilter sind besonders wegen dor Restgase geféhrlich. Sdmiliche Arbeiten, sol-
len mit grigtméglicher Yorsicht ausgefihrt werden.

Bei vielen Fahrzeugen ist die Kraftstoffleitung am Austal-Kraftstoffbenilter gegen eventuelle Un-
dichtigkeiten mit Stahiclipsen gesichert. Zuerst Cl te entfeornen bevor Krafistoffleitung odey Ge-
bar-Kraftstoffvorratsanzeiger ausgebaut wird. Durch diese MzBnahmer kinnen eventuell entstehende
Funken heim Entfernen der Clipse die vorhandenen Re stgaqe im Yorratsbehdlter nicht entziinden.

Ynter keinen Umstinden sollien Reparat4"e1 die eine Erwirmung des Kraftstoffbeh&lters zur Folge
i

haben, vorgenommen werden, ohne vorher den Behdlter sorgfltlg ausgewaschen zu haden.
Es 91b* zwei hauptsichliche Weiﬁodcn zur Reinigung des xKraftstoff-Yorratsbendid

a} Ausdampfen

Verschlu@-Kraftstoffeinfiilistutzan und Geber-Krafistoffvorracsanzeiger entferaen vnd Sehditer Vi1
1ig entleeren. Anschiiefiend wit niedrigem Dampfdruch fir o ndestens 2 Stunden auscamptan, Behé1tar
e feng

so stellen, daB eventuell gelGste Ablagerungen und sich Ll sat, freien AusfiuB haben.

b) Auskochen
Verschlulz und Gaber- Kraftstcfxvor:atsan*e1qor antfernen und Sehaiter ganz entieeran.

Kraftstoffbendlter vollstdndig in kochendes Wasser fauchen, das mit einem wivvsamen alkaiischen und
fettl8senden Reinigungsmittel versehen ist. Den Behditer nun mindestens 2 Stundern auskochen.

WICHTIGER HIMWEIS: Die hier beschriebenan Auszlige dev Sicherﬂei?~"0rs:nfifttn, sind nur ein seringer

Teld

dor bestehenden Verordnungsn und deshalb auch nur =7 Achalospunkle 2y verwenden.

I

der Praxis werden in dep meisten Fillen reparaturben’eitige Kralisioffbepditer

gegen Neue ausge-

*® YnF = Verordnung Uber brennbare Flissitgkeiten
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KRAFTSTOFFSYSTEM

PRUFUNG UND EINSTELLUNG WEBER REGISTER-/DOPPELVERGASER

In den angegebenen Wartungsintervallen sind folgende Priifungen vorzunehmen:

Leerlauf und Gemischeinstellung
Vérgaserleerlauf- und Gemischeinstellung iiberpriifen, ggf. wie in Pos. 23 213 beschrieben einstellen.

Uberpriifung auf Undichtigkeiten
Das gesamte Kraftstoffsystem ist auf Undichtigkeiten zu iliberpriifen. Auftretende Undichtigkeiten sind
sofort zu beseitigen.

SPEZIALMERKZEUG

Auszieher - Abdeckkappe/Gemisch-Regulierschraube

Zum besseren Aushau der Funststoff-Abdeckkappe
(Gemisch-Regqulierschraubé) kann ein Werkzeug wie
folgt angefertigt werden, Abb.4.

1. 7u bendtigende Teile:
a) Ein Schraubendreher mit diinnem Schaftdurch-
messer und einer Mindestldnge von 260 mm.

- b} Eine Blechschraube z. B. von der Sicher-
A heitsabdeckung - Instrumententafel der
- Taunus-Fahrzeuge.

.. Beachte: Diese Schrauben sind besonders gut

.. ‘geeignet, da sie eine zylindrische Spitze
haben und somit eine Beschidigung der
Gemisch-Regulierschraube verhindern.

2. Schraubendreher auf eine Gesamtldnge von 240 mm
verkiirzen.

2 RS O R UER BNYOR SNSRI ATA A -

3. Zylindrische Spitze der Schraube auf 2 mm ver-
kiirzen.

4. Schraubenkopf absdgen und Schraubenschaft am D
Ende des Schraubendrehers anl@ten, wobei auf Glejossl <
eine Gesamtlinge von 260 + 5 mm zu achten ist. Abb.4 Anzufertigendes Werkzeug

YRR RS PRI PIRAGRE 2-t r 2 r 2t e Tt DT

A = 260 + 5mm
B = 2nmm
. INHALT-ARBEITSPOSITIONEN

i;} : auch fiir folgende
" Modelle zutreffend
F|E C |TC

Kraftstoffsystem _ enthalten| I | § A {AD

Weber Register-/Doppelvergaser) beschrieben in E{C P jUR

Position| S | O R INT

T|R I U1

Al T |'7BISH

‘81 /A

‘80

23 212 Vergaser reinigen X X X X

23 213 Leerlauf einstellen X X X X

23 224 Vergaser aus- und einbauen X X X X

23 224 6 VYergaser reinigen (Vergaser ausgebaut) X X X X

23 244 Schwimmernadelventil auswechseln X X X X

23 211 Drehzahlilberhdhung - Startautomatik einstellen X X X X

23 274 Startautomatik einstellen X X X X

23 278 Startautomatik zerlegen und zusammenbauen X X X X

23 283 Schlauch - Startautomatik auswechseln (einen) X X X X

23 284 Schlauch - Startautomatik auswechseln (beide) - 23 283 X X X

1
o
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ARBEITSPOSITIONER WEBER RE D-/DOFCLVERGASER

23 212 VYERBASER RETNIGEM e

it T

14, Filtersiel einsetrzen und sichern.

ERFORDERLICHE PRUFGERATE:

LO-Frifgerit, Drehzahlmasser i

1. Hotorhaube 6ffnen und Xotfiligelschoner aufle-

gen.

2. Batterie abklemmen.

-

Ansauggerduschaimpfer gemdl Pos. 23 174 aus-
o
oauen,

L

4. Vergaser aulBen reinigen.

5. VerschluBischrasbe fu Kraftstoffeinialstutzen
herausdrehen und Filiersieb entfernen, Abb.5. Eby a
G
6. Sicherupg vorsichtic mit einem Schraubendrenhsr 8 = VarschluBSschraube

abdriicken und Starterklappen-Yerbindun
bzw. Lasche vom Hebel der Starterkiap
aushingen, Abb.5.

7. Vergaserdeckel abschrauben {6 Schrauben) urnd
Yergaserdeckel abhebern.

8. Schwinmerkammer entieeren. Dazu Kraftstofr-
reste durch Eintauchen eines saugfahigen Lap-
pens heraussaugen.

G, Diisen und Dilsenstepfen aus dem Vergasergehiuse
entfernen. Beim Aushau der Haupt-, lLeerlauf-
und Lufikorrekturdiisan, Abb.7, jeweilige Hin-
baulage und Gréde der Diisen beachten (bei OHO-
Motorend.

10. Diisen und Diisensitz im Yergasergehduse und
Deckel sowie Schwimmerkammer und Filtersieb
reinigen.

11. Diisen und Diicenstopfen einsetzen, Abb.7.

Bai OHC-Motoren Sicherstellen, daf die Haupt-,
teerlauf- und Luftkorrekturdisen in diz J

Um eine eventuelle fehlbestiickung zu vermei-
den, vorgeschriebane Diisenkalibrierung in den
Technischen Daten beachten.

i2. Vergaserdeckeldichtung auflegen und Yergaser-
deckel anschrauben. Dabei darauf achten, dal
die Starterklappen-¥erbindungsstange durch die
Staubdichtung im Deckel richtig eingefihrt
wird.

13. Sterterklappen-Yerbindungsetange brw. lLasche
einhdncen und sichern.

15 Ansaygoerduschddmpfer enbauen und Datterie an-
schiizBen.

16, Leerlaufdrehzanl und Gemischreguiierung gemnad
Pos. 23 213 prifen und einstellen. Aot .7 Disen und ollsenstonfen,
i £ worden milsson

17, Ketftigelschorer ertfernen und Motorhaubs
schieden.

rekurdiisen
‘alisen

sergea
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KRAFTSTOFFSYSTEM

23 213 LEERLAUF EINSTELLEN

ERFORDERLICHE PRUFGERATE :
co-priifgerit, Drehzahimesser, Auszieher - Abdeck -
kappe/Gemisch-Regu11erschraube

i1fswerkzeuges zum

Beachte: Die Anfertigung des H
ite 5 be-

Kusziehen der Abdeckkappe ist auf Se
schrieben.

1. Motorhaube offnen und Kotfliigelschener aufle-

gen.

2. Motor auf Betriebstemperatur bringen.

3. CO-Priifgerdt und Drehzahimesser gemdB Her-
stelleranweisung am Motor anschlieBen.

30 Sekunden mit einer Drehzahl

4. Motor ungefahr
dann im Leerlauf laufenliassen.

von 3000/min,

5, So lange warten, bis sich die Anzeigen stabi-
1isiert haben, dann co-Wert und Leerlaufdren-

zahl ablesen.

ellschraube auf die

6. Leerlaufdrehzah]-iinst
{siehe Technische

richtige Drehzahl einstellen
Daten.

Beachte: Bei den Routine—wartungsarbeiten ist
eine Einstellung im Hinblick auf die Abgas-
werte {CO-Anteil) normalerweise nicht erfor-
derlich. Sollte jedoch der CO-Wer
, so ist wie folgt vorzugehen:
7. Abdeckkappe/n der GemischwRegu1ierschraube/n
folgendermafen entfernen:

a) Ansauggerﬁuschdémpfer
bauen, dabei den Unterdruckschlauch nicht

vom Vergaser~2wischenf1ansch abziehen.

p) Mit dem angefertigten Hilfswerkzeug Kunst-
stoff-Abdeckkappe vorsichtig durchstoBen.
Werkzeug hineindrehen und Abdeckkappe her-

ausziehen.

c) Mit einem entsprechenden Schraubendreher
mittelteil des stopfens au

Gemisch-Regu11erschraube entfernen.

d) Ansauggerﬁuschdémpfer 1o
nicht erforderlich, den
démpfer festzuschrauben.

Ansauggerausch-

8. Nur 2,0 Ltr. V6-Motor.
gej stehendem Motor beide Gemisch-Regulier-

schrauben ganz hereindrehen. panach jede

Schraube genau 5
Motor starten.

9, Motor ungefénr 30 gekunden land mit einer

Drehzahl von 3000/min,
fenlassen. S0 lange warten, bis sich die
zeigen stapilisiert haben, dann CO-Wert und

Leeriaufdrehzah1 ablesen.

t nicht stim-

gemdB PoS. 23 174 ab-

s dem Gehduse der

se anbauen. Fs ist

Umdrehungen herausdrehen und

dann im Leerlauf lau-
An-

Abb .8 Weber Registervergaser

WEBER REGISTER—/DOPPELVERGASER

(2,0 Ltr. OHC -Motor)

A= Leer1aufdrehzah1-Einstellschraube
B

GL/23Wi262

Gemisch—Regulierschraube

Abb .9 Weber Doppel vergaser

A = Leer
B = Gemi

{2,0 Ltr. v6-Motor)
1aufdrehzah]-Einstellschraube
sch-Regu1ierschrauben

7
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10. Ianerhalb ven 10 bis 30 Sexunden, nachdem sich r
¢ie Anzeigen stabilisiert haban, vorgeschrie- i
i
i
i
!
3
|
i
1

benen CO-Wert an der Gemisch-Reguiierschraube
sowie vorgeschriebene Leerlsufdrehzahl an der
Leerlauf-Einsteltschraube einstellen. Davert
die Eirnstellung ldnger als 30 Sekunden, missen
die Anzeigen gemdB obigem Yorgang erneut ste-
biiisiert werden.

Peachte: Beim 2,0 Ltr. V6-Motor miss
setden Gemisch-Regulierschrauben jew
gleichmiBig eingestellt werden.

an die

iis

11. Ansauggerduschdimpfer abbauen, Abdeckkappe/n
am Gehduse ansetzen und bis zum Anschiag ein-
treiben, Abb.10.

Beachte: Die im Kundendienst zum Einbau kow-

renden Abdeckkappen sing blau. GL/2EwW/ 205 o
12. Ansauggeriuschdidmpfer anbauen. Eap. 30 Aadeckkappe - Gemischregulierschraube
&1 ut (fluchtet mit dem GehBuse)

13. Xotflligelschoner enifernen und Motorhavhe
schijeden, '

23 224 VERGASER AUS- UND EINBAUEN

ERECRDERLICHE PRUFGERATE:

Co-rriifger#t, Drehzahimesser

Auscauen

1. Motorhaube &ffnen uad Kotflilgelschener aufle-
cen.

2. datterie abklemmen.

3. Ansaucgeriuschddmpfer gemdB Pos. 23 174 aus-
Daugn.

da, Mur 2.0 Lir. OHC-Motor: Beide Schlkuche von
der Startautomatik abbauen.

el

Beachte: Yor dem Abv lsmmen der Scnliuche even-

dey KihlerverschiuBdeckel aufgeschraud

Ebgezogene Schiiuche nac
siglichst wenig Kilhifilissigkeit veriorang:
Abb.1%.

=
]
o
W
e
—
1]

L
o

Nur 2,0 Lir. V6-Motor: Stromkabel dey
trischen Startautomatik ab-klemmern.

5. Hetitigungswelle - Drosselklappen aush

£. ¥raftstoffzufuhrleiiung vom Yercaser

Beachte: Ist eine Kiemmschelle montiert, wul
diese durch eine Schraubschelle ersetzlt wer-
den. Dabei darsuf achten, dal der Scirauben-
kopf weder lber den Schlauch hervorstept, noch
andere Teile herihri, Abh.12.

7. Unterdruckleitung vyom Vergaser

CORD OGHAMADA ‘B2 GRUPPZ 23W - 8
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23 224

8. Schliuche zum Yerzdgerungsventil und Abgas-
;Egkighrungsventi1 {EGR} vom Vergaser abbauen,

Beachte: Verzbgerungsventil und EGR-Ventil
werden nur bei Fahrzeugen eingebaut, die fiir
Schweden bestimmt sind.

9, Muttern (4) entfernen und Vergaser komplett
mit Dichtung abheben.

Einbauen

10. Auflageflichen von Vergaser und Ansaugkriimmer
reinigen.

11. Halteklammer - Betdtigungswelle auf neuen Ver-
gaser umbauen.

12. Vergaser mit neuer Dichtung aufsetzen und be-
festigen. Beim Auflegen der neuen Dichtung auf
richtige Einbaulage achten.

13. Unterdruckleitung - Vergaser zum Verteier- an-
schlieBen.

14. Wo zutreffend, Schlduche von EGR-Yentil und
Verzégerungsventil am Vergaser anschlieBen,
Abb.13. (Nur beil schwedischen Ausfiihrungen.}

15. Kraftstoffzufuhrleitung am Vergaser anschiie-
Ben. .

Beachte: Darauf achten, daB der Schraubenkopf
der Schlauchschellen weder itber den Schlauch
hervorsteht, noch andere Teile berihrt,
Abb.14.

16. Betdtigungswelle - Drosselklappen einhéngen.

17. Schliuche an der Startautomatik anbringen bzw.
Stromkabel anschlieBen.

18. Ansauggerduschddmpfer anbauen.
19. Batterie anschlieBen.

20. Leerlaufdrehzahl und Gemischregulierung gemds
Pos. 23 213 priifen und einstellen.

21. KihImittelstand priifen und ggf. Kihlmittel
nachfiillen.

Kotfliigelschoner entfernen und Motorhaube
schlieBen.

22

-

WEBER REGISTER-/DOPPELVERGASER

23 224 6 VERGASER REINIGEN (Vergaser ausgebaut)

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
1. Vergaser auBlen reinigen.

2. Sicherung vorsichtig mit einem Schraubendreher
abdriicken und Starterklappen-Verbindungsstange
bzw. Lasche vom Hebel der Starterklappenwelle
aushingen, Abb.15.

Abb.13 Gemischzufuhrschlauch zum Verzlgerungs-
ventil (nur bei Fahrzeugen fiir Schweden)

Abb.14 Kraftstoff-FinlaBstutzen beim Weber-
Registervergaser

r. % = . Wm

; 7 N Ny
i i W )
25]34;1“H___ﬂ___41

L/

Abb.15 Sicherung - Verbindungslasche bzw. Stange
an Hebel der Starterklappenwelle
(Weber-Registervergaser)

Juli 1981
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3. Schrauben (6} am Vergaserdeckel entfernen und
Vergaserdeckel abheben, Abb.16.

L{23[35 Tl
Abb.16 Vergaserdeckel abbauen

4, Vergaserdeckel wie folgt zerlegen:

VerschiuBschraube im KraftstoffeinlaBstutzen
herausdrehen und EinlaB-Filtersieb entfernen,
Schwimmerachse heraustreiben, Schwimmer und
Nadelventil entfernen. Drei Schrauben der An-
reicherungsventil-Membraneinheit entfernen und
Membraneinheit abnehmen. Nadelventil-Gehiuse
herausdrehen, Abb.17.

e R

L/23/36
Abb.17 Vergaserdeckel zerlegt
A = Schwimmerachse C = Nadelventil
B = Filtersieb D = Membraneinheit

5. Diisen und Diisenstopfen aus dem Vergasergehduse
entfernen, Abb.18.
Bei OHC-Motoren Lage und GriBe der Diisen fiir
den Zusammenbau beachten.

|

1

6. Vergaser umdrehen und beide Mischrohre entfer-
nen.

Bei OHC-Motoren Mischrohre getrennt voneinan-
der aufbewahren, damit sie beim Zusammenbau
wieder in der urspriinglichen Einbaulage mon-
tiert werden kdnnen.
Die Mischrohre sind in Abb.22 durch "Y" ge-
kehnzeichnet und befinden sich neben den bei- L [23]22
den Luftkorrekturdisen, die in Abb.18 mit "B" . -
markiert sind. Abb .18 Diisen, die zur Reinigung entfernt werden

miissen

A = Hauptdiisen

B = Luftkorrekturdisen

€ = Leerlaufdiisen

It an

Juli 1981 FORD GRANADA '82: GRUPPE 23W - 10
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23 224 6

7. Schrauben (4} vom Deckel - Beschleunigerpumpe
entfernen, Deckel abnehmen, Pumpenmembran und
Membran-Riickdruckfeder herausnehmen, Abb.19.

8. Nur bei 2,0 Ltr. V6-Motoren: Eine Schraube
1dsen und SchlieBddmpfer ausbauen, Abb.20.

9. Deckel der Unterdruck-Einspritzvorrichtung
abschrauben {4 Schrauben). Deckel abnehmen und
Membran sowie Membran-Riickdruckfeder heraus-
nehmen, Abb.21.

10. Mit dem angefertigten Hilfswerkzeug Abdeckkap-
pe/n der Gemisch-Regulierschraube/n wie folgt
entfernen:

Werkzeug in der Mitte der Abdeckkappe ansetzen
und vorsichtig durchstoBen. Werkzeug hinein-
schrauben und Abdeckkappe herausziehen.
Gemisch-Regulierschraube herausschrauben.

WEBER REGISTER-/DOPPELVERGASER

Abb .19 Beschleunigerpumpenmembran abbauen

GL/23W/263 T

Abb.20 SchiieBdampfer

Abb.21 Membran der Unterdruck-Einspritzvorrichtung

ausbauen
A = Membran-Riickdruck feder
B = Membrandeckel

Juli 1981
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23 224 6
11. Schwimmerkammer, Yergaserdeckal, Biisen uad
Filtersieb reinigen.
Reachte: Sicherstellen, dafl ai
Clsensitze im Yergasergehduse u
reinf gt werden, Abb.2Z.
Teile
12. »ergasergehause und cinzelteile bberprifen, SLh"bufD
Abb.23
Schwimmer auf DecthLit, Memhran und Dichtung
auf Risse, Gemisch-Regulierschraube, Hadelven-
i1l und Drosscﬁklupnenac11e aut VerschleiB und ]
Beschidiqung bberpriifen.
am Doppelvergaser flir dan VO-Motor Soh Tief-
dimpfer zusammendrilcren und prifen, eb ain
Widerstand splirbar ist. Ist dies nicht der
Fall, mud d1e Membran erneusrt werden.
deachta: Register- 'nd Boppelvergaser haben
unterschiedliche Vergaserdeckel-Dichtungen.
- 3{-'
%ég\&y
13, Gemisch-Regulierschraube hereindrehen und Ein-
zelteile der Be“bhlehnig POLRE nech der in
Abb .24 gezeigten Reinenfoige einbauern, dabe
darauf achten, dal die Membran nicht gek ﬂ5CK
wird,
14. Beide Wischrohre in die jeweiligen Bohrungen
sinfithren. Diisen und Dilsenstopfen einsetzen.
Beachte: Beim Regictervergaser (OHC-Motor die
Urspriingliche Einbauiage der Mischrohre und
Dilsen unbadingt eirha Tren! Der Doppelvergasar
nat flr baide VYenturis die gleichen Diisen.
-~ =

CORD GRANADA T82: GRUPPE 23M - 12
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15. tinzelteile der Unterdruck-Einspritzvorrich-
tung nach der in Abb.25 gezeigten Reihenfolge
einbauen.

16. Nur Doppelvergaser filir den V6-Motor:
schlieBdimpfer in Einbaulage bringen, Drossel-
klappen etwas offnen und Ddmpfer festschrau-
ben.

Beachte: Drosselklappen miilssen gedffnet sein,
um den Dampfer korrekt einbauen zu kOnnen.

Kontermutter am SchlieBdimpfer ldsen und den
Ddmpfer so weit hochdrehen, bis die Ddmpfer-
stange sich nicht mehr auf dem Drosselklappen-

hebel abstiitzt. L./23/26N

®

Abb .28 Unterdruck-Einspritzvorrichtung zerlegt

Beachte: Dieser Vorgang ist erforderlich, da- A = Membran

mt der Dampfer (nach Einbau des Vergasers) B = Riickdruckfeder

die Leertauf-Einstellung nicht beeinfluBt. € = Deckel .
Die Einstellung des Ddmpfers erfolgt unter D = Unterdruckschlauch (nur OHC-Motor) "

Punkt 23.

17. Membraneinheit des Anreicherungsventils an-
bauen, Abb.26.

Beachte: Die drei Befestigungsschrauben der

Membraneinheit lose ansetzen, Druckfeder zu-
sammenpressen, um eventuelles Knicken oder
Verziehen der Membran zu verhindern. Befesti-
?ungsschrauben festziehen und Druckfeder los-
assen.

2ot B R R R SRRt R TR RRR IR e 00

Membraneinheit auf richtige Montage priifen:

Membran niedergedriickt halten, Unterdruckboh-
rung “B" in Abb.26 mit einem Finger zuhalten, L[23/150
dann Membran loslassen. Bleibt die Membran un-
ten, so dichtet sie am Vergaserdeckel richtig Abb .26 Membraneinheit des Anreicherungsventils
ab. A = Membraneinheit

8 = Unterdruckbohrung

%5
L
4
]
4
¢
%
:
]
G

18. Kadelventilgehduse, Nadelventil und Schwimmer
£ in umgekehrter Refhenfolge wie in Vorgang 4
:WB beschrieben anbringen.

19, Schwimmereinstellung priifen und ggf. berichti-
gen.

Vergaserdeckel senkrecht halten, damit das
Schwimmernadelventil geschlossen ist. Abstand
von Vergaserdeckelflansch bis Schwimmerboden
messen, Abb.27.

Einstellzunge am Schwimmer zur Korrektur ver-
biegen, Abb.27.

Beachte: Beim obigen Einstellvorgang darf die
Vergaserdeckeldichtung nicht montiert sein!

20. Vergaserdeckeldichtung auflegen und Vergaser-
deckel anschrauben. Dabei darauf achten, dalB
die Starterklappen-Verbindungsstange durch die LJ23Fg3

Staubdichtung im Deckel richtig eingefihrt
wird. Abb.27 Schwimmereinstellung: Pfeil zeigt Einstellzun

21. Starterklappen-Verbindungstange bzw. Lasche
einhdngen und sichern.

Juli 1981 FORD GRANADA '82: GRUPPE 23W - 13
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stalTE werden, nachaewm der Vergaser eingebaut

G Rt

sSur Doppelvergaser v den Vi-Motor.
;rosse]k?appenaSynchiow‘;ierung wie folgh pri- e e
fen und einstellen, ~bb.2E

Lee“iaufdrehzahi—Ein'tQTTt%wraube so Zi-
riickdrahen, bis sie sen Drosselklappenhebs]
richt mehr berihrt. r??;l“??bC?Faubﬁ Sekun-
dirzahnsagment idsen. Starterklappen in ge0ff-
neter Ste11ung hatten und Droessaelklappennsbel

Gffnen und schlieBan. Drosselkiappen
Teichtes Anklepfen 7uurLC an i
schraubs am Sekundérzai
Zur Kontrolle Leerlaufs rfhzuh
be s0 weit gegen den HTDQSﬁ?RiQ penne
nen, bis eine Drosseikiappe gerace
der erstan Sohrung freigibt. Joclpvure}, ob
die andere Drosselkianpe ebenfalls gorade die .
erste Bohrung freigibt. :

~
o

nstellen
tor)
ﬂWhe

hn seqinai

Drpsseld

kiappen-5;

Hur Doppeltvergaser fdr Vo-Motor,
SchiiefBadmpfer wie 7uigh einstellen:

peachte: Der Schliefdimnfer kann erst einge-
}

und Leerlaufdrehzahl und Gemisch genay einge-
stellt wurde.

Dadmpfer nach unten drehen, bis ein Spiel von
0,05 mm zwischen Dang{erstanqe g in Abb.29 ;
und Drosselklappenhebel “C" gemeossen wird.

Den Démpfer mark1ercn und genau 3,25 Undreh-
ungen weiter nach unten gegen den Drossel-
tlappenhebal drehen.

Kontermutter "A" in Abb.23 kontern.

Sicherstallen, dal aer Didmpfer in dev einge-
stellten Position nicht klemmt.

{berpriifen, ob die Leerlaufschraube bel be-
triehswarmem Motor den Anschlag berihrt. Ante, wfer einstellen (Doppelvergaser)
itter
vamprfstange

[ Rrew -0
|

= L0558, \lap“ﬂsagtsﬁ

23 244 SCHWIMMERMADELVERTIL AUSWECHSELN

KET4 SPEZIALMERKZEUG ERFORDERLICH

Auchauen

1. Motorhaube 6Ffnen und Kotfilgeischonar aufle-
gen.

2. Batterie abklemme:

3. Ansauggeriusche 23 174 ao-
bauen.

4. Yergaser auflen reinigen.

5. ¥raftstoffzufuhrieiiung vom Vergaser abschlie-

Ben.

Ist eine Klemmscheile mor
eine Schraubschalle zu er
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23 244 WEBER REGISTER-/DOPPELVERGASER

6. Sicherung entfernen und Starterklappen-Verbin-
dungsstange bzw. Lasche vom Hebel der Starter-
klappenwelle aushdngen. Sicherung vorsichtig
mit einem kleinen Schraubendreher 1&sen.

7. Schrauben (6} vom Vergaserdeckel entfernen und
Deckel mit Schwimmern komplett abheben.

8. Schwimmerachse heraustreiben, Schwimmer ent-
ferngn und Schwimmernadelventil herausziehen,
Abb.31.

9. Gehduse des Schwimmernadelventils heraus-~
schrauben.

10. Kraftstoffreste in der Schwimmerkammer mit

einem saugfihigen Lappen entfernen. L/23 /27
Einbauen Abb.31 Gehduse - Schwimmernadelventil zerlegt
A = Gehduse - Schwimmernadelventil
11. Schwimmerkammer und Diisen reinigen. B = Schwimmernadelventil

12. Gehduse des Schwimmernadelventils mit neuer
Kupferscheibe einschrauben.

13, Federsicherdng des Nadelventils auf neues
Ventil umbauen.

14. Schwimmernadelventil, Schwimmer und Schwimmer-
achse: einsetzen, Abb.31.

15. Schwimmereinstellung priifen und ggf. berichti-
gen. :
Vergaserdeckel senkrecht halten, damit das
Schwimmernadelventil geschlossen ist. Abstand
von Yergaserdeckelflansch bis Schwimmerboden
messen, Abb.32.

4
]
]
:
]
|
]
:
|
:

Abstand durch Verbiegen der in Abb.32 gezeig-
ten Einstellzunge korrigieren.

Beachte: Beim obigen Einstelivorgang darf die
Vergaserdichtung nicht montiert sein!

Abb.32 Schwimmereinstellung: Finstellzunge (Pfeil)
16. Vergaserdeckeldichtung auflegen und Vergaser- zur Korrektur verbiegen
deckel anschrauben. Dabei darauf achten, daB
o die Starterklappen-Verbindungsstange bzw.
' :3 Lasche durch die Staubdichtung im Deckel rich-
tig eingefiihrt wird.

1
]
%
é
1
]
:
%

17. Kraftstoffzufuhrleitung am Yergaser anschlie-
Ben.
Beachte: Darauf achten, da8 der Schraubenkopf
der Schlauchschellen weder iiber den Schlauch
hervorsteht, noch andere Teile beriihrt,
Abb.33.

18. Starterklappen-Verbindungsstange bzw. Lasche
einhdngen und sichern.

19. Ansauggeréuschddmpfer anbauen und Batterie an-
schiieBen.

20. Leerlaufdrehzahl und Gemischregulierung gemiB
Pos. 23 213 priifen und einstellen.

. ;
21. Kotfliigelschoner entfernen und Motorhaube GL/23W/202
schiieBen. Abb.33 Einbaulage der Schlauchschelle am Kraft-
stoff-Zufuhrstutzen

Juli 1981 FORD GRANADA '82: GRUPPE 23W - 15
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771 DREMZAHLUBERUGHUNG - STARTAUTOMATIV
EINSTELLEN

ERFOADERLICHE PRUFGERATE:

Drenzahlmesser

4

L% |

Motornaube Offnen und Kotflligelschoner an
gen.

Ansaugoeriuschdimpfor gemdf Pos. 23 174 ab-
sauen,

£ t

e folot prifen und

T

2]
e

BrenzahliberiBhung w
einstailen:

peachte: Ist der Motor mit einem Abgasvlci-
Tuhrungssystem {£GR-System) ausgestatiet {nur
bei Fahrzeugen fir Schweden), vor Einstellung
der Drehzahliberhdhung den Unterdruckschiauch
zum EGR-Ventil abziehen und mit einem Stopfen
verschlielen.

auf normate Bet
3

efriebstemperatur warmiati-
sen und Drehzanime

sser anschiieben

T e
N
ift

Drossalkiappen durch Dy cqse]kiappenhebe1 etwas
dffnen, Starterkiappcr zudriicken, dann Dros-
selklappenhebel Tosiassen, Abb.34. (Drossel-
%lappengestinge hE1t Starterilappengestings in
Priif-/Einstellage fest.}

Starterxlappen losltessen,” dann Motor oh”c Be-
tédtigung des fﬂiraed 33 oder D, s*ei
Csidlj“' laufeniassen und Drehizaht prifen,

ass
siehe re’hn?;th‘ Daten

Beachte: Beim Loslassen der S*drt&rkaubprr
solien diese wieder in die voll geGf
Stellung springen. Ist das nicht der
hat der Motor nicht die normale Beirie
peratur oder die Startautomelik Funtiot
nicht einwandirei.

T
1R

Zur Korrektur Schaellesriauf-Finstellschraibe
ninein- oder herausdrehan, Abb.3b.

. Ansauggeraduschdimpfer anbauen.

. ¥Kotflugelschoner enifernen und Motorhaube
schliefen.

LI Py
LLE:

—

Hharh ihten L
,pe 1r gebiineter <*c11ung

Leerlai Fdrehzaii

Linstellschraube
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23 274 STARTAUTOMATIK EINSTELLEN

ERFORDERLICHES PROFGERAT:

Drehzahlmesser

1. Motorhaube offnen, Kotfligelschoner auflegen
und Batterie abklemmen.

2. Ansauggeréuschdémpfer abbauen.,

3a. Nur am Registervergaser (OHC-Motor}.
Beide Schlauche der Startautomatik abbauen und
s0 hoch wie moglich vom Vergaser weglegen.
Mittlere Halteschraube des Wassergehauses 10-
sen, Abb.36.

Beachte: Vor Abbau der Wasserschlduche eventu-
ellen Druck im Kiihlsystem durch Ab- und An-
schrauben des Kiihlerverschlufdeckels entwei-
chen lassen. Dadurch wird sichergestelit, dafl
mioglichst wenig Kihlfliissigkeit verlorengeht.

3b. Nur am Doppelvergaser (V6-Motor).
Stromkabel der elektrischen Startautomatik ab-
klemmen.

4, Schrauben {3) entfernen und Thermofedergehause
komplett abbauen, Abb.37. Abschirmscheibe ent-
fernen.

5. SpaltmaBeinstellung bei Unterdruckverstellung.

£in Gumniband um den Thermofederstift am Mit-
nehmerhebel schlingen und am Yergaser ent-
sprechend einhdngen, damit die Starterklappen
in geschlossener Stellung gehalten werden.
Drosselklappen offnen, damit sich die Starter-
klappen ganz schlieflen, dann Drosselklappen-
hebel loslasseén.

Membranstange bis zum Anschlag eindriicken und
das SpaltmaB an der Unterkante einer Starter-
klappe mit einem MeBdorn oder Bohrer messen,
Abb.38.

Beachte: Die Membranstange ist federbelastet,
und zur Nachahmung der Unterdruckwirkung ist
es wichtig, daB die Stange ganz bis zum An-
schlag gedriickt wird, Abb.38.

Zur Korrektur Schraubstopfen im Unterdruck-
membrandeckel entfernen und Einstellschraube
im Deckel hinein- bzw. herausschrauben,

Abb. 39,

Beachte: Bei bestimmten Modellen Schrauben-
dreher verkiirzen, um diesen am Drosselklappen-
gestange vorbei einflihren zu kBnnen.

Schraubstopfen in den Unterdruckmembrandeckel
einschrauben und Gummiband entfernen.

WEBER REGISTER-/DOPPELVERGASER

;-A;w--h“'lj“:,'—;_\ :

Li23le2 ~ 22—

Abb .37 Befestigungsschrauben - Thermofedergehause
(Registervergaser gezeigt, Wassergehause -
Startautomatik zur Verdeutlichung abgebaut)

L/23/63/N ~

Abb .38 Unterdruckmembran zur Priifung der Spaltmaf3-
einstellung voll gedffnet

A = Gummiband
8 = Bohrer
C = Membranstange

2T

Abb.39 Korrektur der SpaltmaBeinstellung bei
Unterdruckverstellung
A = Schraubendreher
B = Membrandeckel

September 1981
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pen manuell so weit schiief

depy Stufenschaibe fest gegen
schraube anliegt, AbH.40.

Spaltmal der Starterkieppen mit einen Meldern
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7. Zur Kovrrektur Anschlagzunge am Zwi
verbiegen, Abb.41.

Beim 2,0 Lir.
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9. Thermofedergehduse komplett mit Thermofeder
montieren.

Thermofeder auf den Stift am Mitnehmerhebel
einhdngen, dabei auf richtigen Sitz der Feder-
ose achten. Gehduse ansetzen und 3 Befesti-
gungsschrauben Tose eindrehen. Entsprechende
Strichmarkierung am Thermofedergehduse mit der
Markierung am Startautomatikgehduse zur Dek-
kung bringen und Schrauben festziehen. Abb.43
zeigt das Thermofedergehduse auf die mittlere
Markierung eingestellt.

Beachté: Beim Montieren des Gehduses sicher-
stellen, daB die Thermofeder richtig auf -dem
Filhrungsstift sitzt.

10a.Am Registervergaser Wasserschlduche der Start-  Abb.43 Strichmarkierung zur Ausrichtung des
automatik anbauen. Thermofedergehiuses (Registervergaser gezeigt

) A = Stellung flir fettes Gemisch
10b.Am Doppelvergaser Stromkabel an Startautomatik B = Stellung fiir normales Gemisch
anschlieBen. C = Stellung fiir mageres Gemisch

11. Batterie anschlieBen.

12. Drehzahlilberhthung wie folgt priifen und gof.
einstellen:

Beachte: Ist der Motor mit einem Abgasriick-

filhrungssystem (FGR-System) ausgestattet (nur
bei Fahrzeugen fiir Schweden), vor Einstellung
der Drehzahlliberhthung den Unterdruckschlauch
zum EGR-Ventil abziehen und mit einem Stopfen

; verschlieBen.

% Motor auf normale Betriebstemperatur warmlau- Y, IR i ' g?\‘

| fen lassen und Drehzahlimesser anschlieBen. 8 | - (@)

§ TE/23/15/N | ‘ 1 o T
g Drosselklappen durch Drosselklappenhebel etwas

§ §ffnen, Starterklappen zudriicken, dann Dros- Abb.44 Stufenscheibe in vorgeschriebener Lage zum
: selktappenhebel loslassen, Abb.44. {Drossel- Priifen der iliberhBhten Leerlaufdrehzahl

kTappengestdnge hdlt Starterklappengestinge in
Priif-/Einstellage fest.)

Starterklappen loslassen, dann Motor ohne Be-
tdatigung des Fahrpedals oder Drosselklappen-
gestdnges laufenlassen und Drehzahl priifen,
siehe Technische Daten.

Beachte: Beim Loslassen der Starterkliappen
sollen diese wieder in die voll gedffnete
Steltung springen. Ist das nicht der Fall, so
hat der Motor nicht die normale Betriebstem-
peratur oder die Startautomatik funktioniert
nicht einwandfrei.

Zur Korrektur Schnelleerlauf-Einstellschraube
hinein- oder herausdrehen, Abb.45.

13. Ansauggerduschddmpfer anbauen.

) I Li2sfe1/N
14. Kiihimittelstand priifen und ggf. KihIlmittel .
nachfiillen. Abb .45 Einstellung der ilberhdhten Leerlaufdrehzahl
A = Starterklappen in voll ge&ffneter
15. Kotfliigelschoner entfernen und Motorhaube Stellung
schlieBen. B = Leerlauf-Einstellschraube
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23 278 STARTAUTOMATIN ZERLEC

Zerlegen

Drenzahimesser

1. Moterhaube Bffnen und Kotfligeischoner aufie~
gen.

2. Patterie ablkiemmen.

3. Ansauggevduschdimpfer gemdd Fos. Z
pauen.

baytomatik -Lahduses

B e

da. N p am Registervergeser (OHC-Hoto or.

Boide Schifuche der Stortautomatik abbauen und
so hoch wie mBglich vom Vergaser weglegan.
Mittlere Halteschrauoe ces Wos ergehdu
sen, Abb.46

Beachte: Vor Abbau cer JaCSLrsbhsauc%
Tien Druck im Kihlsystam durch Ab- ur
chyrauben des EihlerverschiuBdeckels ¢

chen lassen. Dadurch wird sicn rgestallit,
ake

Ly r,;t::

.

abglichst wenig KhYfliissigkelt verioren e

s

4h. Wur am Doppe1veroasew fvg-Motor]).
Stromkabel von der Startautomatik abilemmen.

5. Schrauben (3) entfernen und Thermofedergehiuse
komplett abbaven, Abb.4T.

6. Abschirmscheibe entiernen.

7. bxcherung varsichtig mit einem Sc?r*}‘“wAr““ﬂr
entfernen und Starterilappen-Ver 5
vom Hebel der 5Lurtcnk1‘pp¥eue

?1u

8. Sefestigungsschraubon {3} das Startautomatin-
LGhuJSEb ent,brnﬂn, Verbindungsstanga
fensfbhgnaﬂhcb aushingen und St
Gehduse kompletl abrehmen, Abbh.48.

9. Schrauben (3} im Unterdruckmembrande
farpen und Deckel, Druckfeder und Membran
plett herausnshimen.

10. Ubrigen Startautomeiik-Mechanismus zerlegen.

Unterdruckwomhran auf Risse
Abh.48 guf einwandiraien 7
finzalteile auf Verschl
kontroitieren.

AR A
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23 278 WEBER REGISTER-/DOPPELVERGASER

Zusammenbauen

11. Alle Einzelteile der Startautomatik gemdB Beachte: Beim Zusammenbau darf kein Schmierstoff
Abb .49 zusammenbauen. verwendet werden!

Lj23]68 T
N

Abb.49 Startautomatik zerlegt
A = Verbindungslasche
B = Riickdrehfeder - Stufenscheibe
¢ = Hiilse - Mitnehmerhebel-Achse

0-Ring
Stufenscheibenhebel mit Einstellschraube

mo
non

H oy

12. Unterdruckmembran komplett einsetzen und
Deckel anschrauben. Dabei darauf achten, daB
die Membran vor dem Festschrauben des Deckels
plattgedriickt ist, Abb.50.

13. Untere Yerbindungsstange am Stufenscheibenhe-
bel einhdngen und Startautomatik-Geh&use an-
schrauben. Vor dem Ansetzen des Gehiduses si-
cherstellen, 4aB der 0-Ring "D" in Abb.4% um
das Unterdruckrhrchen im Gehduse richtig an-
liegt. Beim ansetzen des Gehduses darauf ach-
ten, daB die Starterktappen-Verbindungslasche
durch die Staubdichtung im Vergaserdeckel ein-
geflihrt wird.

14. Verbindungslasche am Hebel der Starterklappen-
welle eintidngen und sichern.

15. Starterklappen-SpaltmaB bei Unterdruckverstel-
Tung gemdB Pos. 23 274 priifen und ggf. ein-
stellen. o GL/23W/266 T

16. Starterklappen-5SpaltmaB in der Zwischenstufe Abb .50 Unterdruck-Membraneinheit und duBere Teile
gemdB Pos. 23 274 priifen und ggf. einstellen. der Startautomatik zertegt
A = Einstellschraube - Unterdruckmembran
B = Unterdruckmembran
C = Abschirmscheibe

Juli 1881 - ‘ FORD GRANADA '82: GRUPPE 23W -~ 21
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schirmscheibe
cheibe liber de }
atik-Gehause autsetsen,

s hompiett

18, T
montieran.

ermofedergehd

Thermofeder am Mitnenmernebel

auf richtigen Sitz dor Federdse acht (i

ze ansetzen und 3 Befestigungsschrauben 10se
cindrehen. Entspreche nde Strichmarkierungen

am Thermofedergehduse ait der Markierung am
Srartautematik-Gehduse zur Deckung p,JLQLﬁ und
schrauben fastziehen, Abb.5E.

Jim Registervergaser
automatik anbauen.

198 Am Doppelvergaser Stromkabel
anschlieflen.

Ratterie anschiielen.

Drehzahliberhdhung comEl Pos. 23 274 prifa

und ggf. einsteliewf

¢lihtmittelstand priiven und ggf. Kinimitiel

nachfitlien.

Ansauggerduschddmpfor anbauen, Fotf%ueri scho-
ner entfernen und Motorhaube schliefen.

23 283 SCHLAUCH - STARTA

KETH pPE TALWERKZEUS ERVORDERLICH

Ausg§uen

1. Motorhaube 8ffnen, Kotfidgeischoner auflegen

und Batterie abllemmen.

2. “,aquerLUSCﬂoauofr“ gemiB Pos. 23 174 ab-
hauen und Motovraum-Spritzblech entfe .

(&%)

dnteren Kihlerschla
Kihimittel teilweises &b
omatik an beiden &

4, Schlauch der ”tar

TBsen und aus

5. Schlauchschelien auf neten Scitla
schieban. Schlauch anbripges und be

KithTsystem mit vorgss
Kihikonzentrat und i

Motorraum-Spr P
dimpfer montier
Mator leufenlas
kontrollieren.
nachfilllen.

9. Kotflilgelschon
schliefen.
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KRAFTSTOFFSYSTEM

TECHNISCHE DATEN

VERGASER -EINSTELLDATEN

WEBER REGISTER-/DOPPELVERGASER

T R AR e S N SR A R

Weber 2V
Getriebe- Leertauf- Uberhthte Leerlaufdreh- | Schwimmerein-
Motor Ausfithrung drehzahl Gemisch zahl Startautomatik stellung
1/min Co % 1/min mm
Zuléssige -—- + 25 + 0,2 + 100 + 0,5
Toleranz - -
2,0 OHC Schaltgetriebe/ 800 1,5 2900 41,0
{(auBer Schweden) | Automatikgetriebe Messing-
Schwimmer
2,0 OHC Schaltgetriebe/ 800 1,25 2900 35,3
{nur Schweden) Automatikgetriebe Kunststoff-
Schwimmer
2,0 V6 Schaltgetriebe/ 800 1,5 2900 40,0
Automatikgetriebe
Startautomatik-Einstelldaten
Getriebe- SpaitmaB bei {lberhihte SpaltmaB in Stellung des
Motor Ausfiihrung Unterdruck- Leerlaufdreh- | der Zwischen- Thermofeder-
verstellung zahl (1/min) stufe (mm) Gehduses
Zuldssige —— + 0,25 + 100 + 0,25 _—
Toleranz
2,0 OHC Schaltgetriebe/ auf mittlere
(auBer Schweden) Automatik getriebe 6,5 2900 1,5 Markierung
2,0 OHC Schaltgetriebe/ 2 mm magerer
{nur Schweden Automatikgetriebe 5,0 2500 2,0 als mittlere
Limousine) Markierung
2,0 OHC 5 mm magerer
(nur Schweden Schaltgetriebe 4.5 2900 1,5 als mittlere
Turnier) Markierung
2,0 V6 Schaltgetriebe/ 4,75 2900 2,0 auf mittlere
Automatik getriebe : Markierung
Juli 1981 FORD GRANADA '82: GRUPPE 23W - 23
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