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Bitte dndern Sie in der lhnen vorliegenden Vergaser-Beschreibung
- 32/32 35/35 38/38 EEIT (DIN A4) -

Seite 15, Punkt 1, 3 (letzter Satz)

Eine Umdrehung an dieser Schraube ergibt . ...

Berichtigung: Eine 1/4 Umdrehung an dieser Schraube ergibt

eine Drehzahlinderung von ea. 120 1/min.
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Einleitung

Der SOLEX-Doppel-Fallstromvergaser der
Type EEIT ist mit Drosselklappengroffen von
32, 36 und 38 mm # lieferbar, Der Vergaser
ist mit einem Zusatzgemischsystem ausg
ristet. Diese Einrichtung ermaoglicht die durch
Veranderung der Reibleistung des Motors
notwendigen Nachregulierungen der Leerlauf-
drehzahl bei weitgehend konstantem CO-

Wert, ohne daf@ die Leerlauf-Grundeinstellung
des Vergasers verandert werden muf3. Von
besonderem Vorteil ist die Einstellmaoglichkeit
der Drehzahl an einer einzigen Schraube, die
im Regelfall ausreicht, um alle Korrekturen
durchzufihren

In dieser Broschure werden nur Vergaser fur
Modelljahr 77/78 beschrieben

A. Aufbau des Vergasers (Bild 1, 2 + 3)

Der Vergaser besteht aus vier miteinander
verschraubten Hauptteilen:

a) Drosselklappenteil

b) Vergasergehause

<} Vergaserdeckel

d) Starteinrichtung (s. Bild 4)

Starterkiappen

Starterklappenwelle

c) Vergaserdeckel

Leerlaufdiise

b) Vergasergehduse

Verbindungsstange

z

Deckeldichtung

Leerlaufduse
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Zundunterdruckanschiul
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Grundieeriauf -

Gemischregullerschraube

Grundleerlauf

Gemischregulierschraube

a) Drosselklappenteil
Drosselklappe

Bild 1° Hauptschema

Drossetklappenwelle \

Drosselkiappe

a) Das Drosselklappenteil beinhaltet die Dros-
selklappenwellen mit den Drosselklappen, die
dazugehorenden Betétigungssegmente und
Hebel sowie die Leerlaufgemisch-Regulier-
schrauben fur den Grundleerlauf. Die Drossel-
klappen offnen synchron gegenlaufig. Eine
Ruckdrehfeder am Zahnsegment der zwaeiten

Drosselklappenwelle wirkt in Schlierichtung.
Zwischen dem Vergasergehause und dem mit
sechs Schrauben befestigten Drosselklappen-
teil liegt ein Isclierflansch, der eine zu starke
Warmeubertragung auf das Vergasergehause
verhindert.
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b) Am Vergasergehduse ist der Kraftstoffzu-
flul und der Rucklauf mit Filter angebracht.
Das Schwimmernadelventil, der Schwimmer,
die Dusen, die Mischrohre und die Gemisch-
austritte sind eingesetzt. Die Lufttrichter sind

c) Der Vergaserdeckel ist auf das Gehause
aufgesetzt und mit sieben Schrauben befe-
stigt. Zwischen Deckel und Gehéuse liegt
ebenfalls eine Dichtung. Der Vergaserdeckel
enthalt die Starterklappenwelle mit den Star-

d) Die Starteinrichtung ist seitlich an den Ver-
gaserdeckel geschraubt. Sie besteht aus
Startergehause mit Welle, Hebeln, Verbin-

eingegossen. Die beiden Beschleunigungs-
pumpen und die unterdruckgesteuerte Teil-
lastanreicherung sind auRen am Gehause an-
geordnet.

terklappen und den dazugehérenden Hebeln,
die Zusatzgemisch-Gemischregulierschraube
und die Austrittsrohre fur die Vollastanreiche-
rung (5. Bild 3).

dungsstangen, Pulldown-Membrane und Stu-
fenscheibe sowie dem angeschraubten Star-
terdeckel (s. Bild 4 + 5).

B. Funktion des Vergasers

1. Kraftstoffzuflu — Kraftstoffniveau

Das Schwimmersystem hat die Aufgabe, den
Zufluk des Kraftstoffs zu regein und damit
das Kraftstoffniveau in der Schwimmerkam-
mer bei allen Betriebszustanden weitgehend
konstant zu halten. Der von der Kraftstoff-
pumpe geforderte Kraftstoff gelangt durch
den Kraftstoffanschluf?, das Filter und das
geoffnete Schwimmernadelventil in die
Schwimmerkammer. Mitansteigendem Kraft-

stoffniveau steigt der Schwimmaer nach oben
und driuckt die waagerecht angebrachte
Nadel auf ihren Sitz. Beim Erreichen des vor-
gesehenen Niveaus ist das Schwimmernadel-
ventil geschlossen und offnet erst wieder,
wenn das Niveau in der Schwimmerkammer
durch Verbrauch von Kraftstoff sinkt. Die
Schwimmernadel, die durch einen Bugel mit
dem Schwimmergelenk verbunden ist, wird
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beimAbsinkendes Schwimmers zwangsweise
gedffnet, und der Flllungsvorgang wiederholt
sich. Beluftet wird die Schwimmerkammer
durch eine Offnung zum Luftfilter hin. Der
Vergaser ist mit einem kalibrierten Kraftstoff-

Zusatzgemischdiise

rucklauf versehen, der den bei Stauwarme
entstehenden Dampfdruck ableitet und ge-
waéhrleistet, da immer relatv kuhler Kraft-
stoff in den Vergaser gelangt (siehe Bild 2).

Vollastanreicherungsrohre
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Bild 3: Hauptschema

Zusatzkraftstoffdiuse

2. Kaltstart (Bild 4 + §) 2.1 Erste Phase

Der Vergaser ist mit einer Startautomatik aus-
gerustet, dieden Motor bei allen Temperaturen
sicher anspringen und durchlaufen lafdt. Die
Startautomatik arbeitet selbsttatig, weann sie
durch Niedertreten des Gaspedals freigege-
ben wird.

In Abhéangigkeit von der Umgebungs- und der
Kuhlmitteltemperatur regelt eine Bimetall-
feder die Stellung der Starterklappen, die beim
Kaltstart geschiossen sind. Beim Schliefzen
der Klappen wird die Stufenscheibe im Star-
tergehause mitgenommen, so daf@ die Ein-
stellschraube des Starterhebels dann auf der
obersten Stufe der Stufenscheibe aufliegt
Durch diese Funktion der Stufenscheibe
haben die Drosselklappen den fur den Kalt-
start notwendigen Anstellvwinkel.

Aufgrund der Drasselklappenanstellung wirkt
der beim Anlassen des Motors entstehende
Unterdruck in den Mischkammern bis unter
die geschlossenen Starterklappen, so dafd
Kraftstoff aus den Hauptgemischaustritten
gefordert wird.

Die Starterklappen sind asymmetrisch gela-

gert, so dafl3 der wirksame Unterdruck die
Klappen beim Anlassen gegen die Schliel$-
kraft der Bimetalifeder etwas offnet. Damit
kann die zur Abmagerung benotigte Luft ain-
treten, eine Uberfettung wird vermieden

Unmittelbar nach dem Anspringen des Motors
wird die dem Starter zugeordnete Starter-
membrane (Pulldown) mit dem zunehmenden
Saugrohrunterdruck beaufschlagt und gegen
die Anschlagschraube gezogen. Die Starter-
klappe wird dabei auf ein bestimmtes Maf?
(Starterklappenspalt) gedffnet und das sehr
fette Startgemisch abgemagert

Der Starterklappenspalt ist je nach Tempera-
turunterschiedlich grof, weil die Startermem-
branstange gegen eine Biegefeder (Maodula-
tionsfeder) wirkt. Bei tiefen Temperaturen und
grofRer SchlieBkraft der Bimetallfeder wird
die Biegefeder uberdrickt, der Starterklap-
penspalt ist klein. Bei hoheren Temperaturen
uberdrickt die Biegefeder die geringere
SchlieRkraft der Bimetallfeder. das Spaltmaf@
wird grofGer.



Hierbei handelt es sich um ein Dokument, welches NICHT zum Verkauf bestimmst ist! Es ist frel Verfagbarim

=|Ford-Taunus-Forum (www.hecktrieb:defforum 1/main.php).

Soliten Sie dieses Dokument ERWORBEN haben, so ist dies nicht im Sinne derjenigen die sich die Arbeit 7
gemacht haben dieses Dokument zu digitalisieren!

Starterklappe
’

// Starterklappenwelle

Membranstange

Startermembrane

X

Druckfeder ] Verbindungs
. i

stange

Anschlag

—1 $-— Stutenscheibe

Wi Einstell
B schraube

Drosselklappen- _
Anschlagschraube

Drosselhebel T l Drosselklappe

Bild 5 Kaltstart (1) Kraftstoffzufiur

Stellung der Starterklappe

nach dem Anspringen\

H Stellung der Starterklappe
’
E beim Kaltstart
[ cowraa ! ! 7
H J .
==z S ‘ s = s i
oy N |
O | \
|
|

Hauptgemisch - —N

austritt

Stellung der Drosselkiappe beim Kaltstart Hauptdise



Hierbei handelt es sich um ein Dokument, welches NICHT zum Verkauf bestimmst ist! Es ist frei Verfagbarim
Ford-Taunus-Forum (www.hecktrieb.de/fforum 1/main.php)

8 Soliten Sie dieses Dokument ERWORBEN haben, so ist dies nicht im Sinne derjenigen die sich die Arbeit

tgemacht haben dieses Dokument zu digitalisieren!

2.2 Warmlauf

Mit zunehmender Erwarmung der Bimetall-
feder offnen die Starterklappen kontinuier-
lich. Die Stufenscheibe wird dabei mitgenom-

2.3 Zwangs&6ffnung (Wide-open-kick)

Um bei uberflutetern kalten Motor ein Wie-
derstarten zu ermoglichen, werden die Star-
terklappen zwangsweise mechanisch gegen
die Schlie3kraft der Bimertallfeder gedffner,
wenn die Drosselklappen einen entsprechend

3. Leerlauf

Der Vergaser ist mit zwei Systemen, in denen
das fur den Leerlauf benotigte Gemisch ge-
bildet wird, ausgerustet.

3.1 Grundleerlauf (Bild 6)

Die Drosselklappen und die Gemischregulier-
schrauben sind so justiert, dafd der Motor die
fur eine bestimmte Drehzahl benotigte Ge-
mischmenge erhalt, Der fur den Grundleerlauf
bandtigte Kraftstoff wird hinter den Haupt-
dusen (abhangiger Leerlauf) den Reserven
entnommen, gelangt durch aufwarts fUhrende
Bohrungen an die Leerlaufdlsen, die cberhalb
des Kraftstoffniveaus liegen, und wird durch
die Leerlaufdiisen dosiert. Durch die kalibrier-
ten Leerlaufluftbohrungen tritt Luft ein, die
mit dem Kraftstoff das Vorgemisch fur den
Grundleerlauf bildet. Dieses Gemisch gelangt

maean, so dal? die Starterklappen bei Betriebs-
temperatur voll gedffnet sind und die Drossel-
klappen ihre Grundstellung erreicht haben

weiten Offnungswinkel erreichen. Bei noch
weitgehend geschlossenen Starterklappen
wird durch diese Einrichtung eine Uberfettung
bei héheren Teillasten und in der Vollast ver-
mieden.

durch abwarts fuhrende Bohrungen an die
Austrittsbohrungen unterhalb der geschlosse-
nen Drosselklappen. Die Austrittsquerschnitte
sind durch die Stellung der Gemischragulier-
schrauben bestimmt. Die erforderliche Luft,
die in Verbindung mit dem Vorgemisch das
Grundleerlaufgemisch bildet, wird uber die
Drosselklappenspalte angesaugt. Dieses her-
kémmliche Leerlaufsystem gewahrleistet ei-
nen bestimmten Grundleerlauf, der werkseitig
in einem sehr engen Toleranzbereich einge-
stellt und durch entsprechende Eingriffsiche-
rungen fixiert wird.

Bild 8: Grundleerlauf @ Hauptliuft @ Leeriaufluft
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3.2 Zusatzgemisch (Bild 7)

Der Vergaser ist mit einem Zusatzgemisch-
system ausgerustet. Dieses System macht
eine Nachregulierung der Leerlaufdrehzahl
durch Veranderung der Gemischmenge an nur
einerZusatzgemisch-Mengenregulierschraube
méglich, ohne daf dadurch die Grundeinstel-
lung des Vergasers verandert wird.

Der Kraftstoff fur das Zusatzgemischsystem
wird der Schwimmerkammer entnommen,
von einer Kraftstoffduse dosiert und in einer
Steigbohrung, in die von oben ein Tauchrohr
hinginragt, mit Luft zu einern Vorgemisch auf-
bereitet. Die Zusatzluftbohrung ist kalibriert.
Die Menge des aus Zusatzkraftstoff und Zu-
satzluft gebildeten Vorgemischs wird durch
eine Duse begrenzt, wobei der freie Quer-

4. Ubergang (Bild 8)

Um einen einwandfreien Ubergang vom Leer-
lauf auf das Hauptdusensystem und ein gutes
Fahrverhalten im unteren Teillastbereich zu
gewahrleisten, sind oberhalb der in Leerlauf-
stellung befindlichen Drosselklappen Uber-
gangsbohrungen (By-passe) vorhanden. Beim

schnitt dieser Dise durch die Stellung der
Zusatzgemisch-Gemischregulierschraube be-
stimmt wird, Dieses Vorgemisch gelangt in
einen abwarts fuhrenden, grofien Luftkanal
und bildet mit der durchstromenden Luft das
Zusatzgemisch. Durch Einstellung der Zusatz-
gemisch-Mengenregulierschraube, die die
Querschnittsoffnung dieses Kanals beein-
fluRt, kann die fir die normale Leerlaufdreh-
zahl benotigte Zusatzgemischmenge dem
Motor angepaldt werden. Das Zusatzgemisch
wird durch einen Kanal im Drosselklappenteil
gleichmafig auf beide Mischkammern ver-
teilt. Grundleerlaufgemisch und Zusatzge-
misch ergeben die fur den Leerlaufbetrieb be-
notigte Gemischmenge

Offnen der Drosselklappen werden diese
genau kalibrierten Bohrungen freigegeben,
so dafd durch den nun wirksam werdenden
Unterdruck zusatzlich Vorgemisch aus dem
Grundleerlaufsystern in die Mischkammern
gelangt.
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Bild 8 Ubergang @ Hauptiuft (@) Leerlaufluft

5. Beschleunigung (Bild 9 + 10)

Um beim plotzlichen Gasgeben eine Anpas- fordert, erforderlich. Bei diesem Vergaser

sung der Gemischmenge an den stark zu-
nehmenden Luftdurchsatz zu gewahrleisten,
1st eine Einrichtung, die zusatzlich Kraftstoff

wird eine mechanische und eine unterdruck-
betatigte Beschleunigungspumpe verwendet
Beides sind Membranpumpen,

Bild 9: Aufbau der Beschleunigungspumpen

Einspritzrohr mit

Membrane

Druckventil

Pumpenfeder

Pumpenstoiel

Rucklaufdiise

Kurvenscheibe

Druckventil
Saugvent||

Pumpenhebel
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5.1 Mechanische Pumpe

Der Pumpenraum ist mit Kraftstoff gefullt,
der aus der Schwimmerkammer uber ein
Saugventil zufliet. Im Ruhezustand wird die
Pumpenmembrane durch die Pumpenfeder
gegen den Pumpenhebel gedrickt. Wenn die
Drosselklappen gedffnet werden, ubertragt
sich diese Bewegung uber eine Kurvenscheibe
auf den Pumpenhebel, der die Membrane dann
nach innen gegen die Feder druckt. Daba: wird

Kraftstoff durch die Einspritzrohre in die
Mischkammaearn gespritzt. Die Menge des zu-
gesetzten Kraftstoffs ist durch den Pumpen-
hub gegeben. Die Zeitdauer der Einspritzung
wird im wesentlichen von den Kalibrierungen
der Einspritzrohre bestimmt. Beim Zurlck-
gehen in Leerlaufstellung wird erneut Kraft-
stoff in den Pumpenraum angesaugt. Das
Pumpendruckventil ist dabei geschlossen.

Bild 10: Beschleunigung

Drosselklappen Offnen

5.2 Unterdruckbetitigte Pumpe

Bei der unterdruckbetatigten Pumpe wirkt die
Federkraft in Richtung des Einspritzhubes.
Die Membrane trennt den mit Saug- und
Druckventil ausgerusteten und in direkter
Verbindung zur Schwimmerkammer stehen-
den Kraftstoffteil vom Servoraum der Pumpe,
der uber eine Unterdruckbohrung mit dem
Saugrohr in Verbindung steht. Im Leerlauf
zieht der hohe Unterdruck die Membrane ent-
gegen der Federspannung an, so daf die

Druckventile getffnet

Saugventil geschlossen

Pumpe durch das Saugventil mit Kraftstoff
gefillt wird. Beim Offnen der Drosselklappen
fallt der Unterdruck ab, so daf@ die Feder Gber
die Membrane ein Einspritzen bewirkt

Die unterdruckbetatigte Pumpe arbeitet auch
bei Drehzahlabfall, z. B. beim Einlegen einer
Fahrstufe oder bei Veranderungen der Dros-
selklappenstellung im oberen Drehzahlbe-
reich.
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6. Normalbetrieb (Bild 11)

Jeder Mischkammer ist ein HauptdUsensy-
stem zugeordnet. Im Ruhezustand sind die
Schwimmerkammer und die Reserven (Misch-
rohrschachte) bis zur festgelegten Niveau-
hohe mit Kraftstoff gefullt. Werden die Dros-
selklappen sowaeit geoffnet, daf2 Unterdruck
auf die Hauptgemischaustritte wirkt, setzen
die Hauptdusensysteme ein. Der von den
Hauptdusen dosierte Kraftstoff verbindet sich
in den Reserven mit der durch die Luftkorrek-

turdusen und die Mischrohre eintretenden
Luft zu einem Vorgemisch, das durch die Ge-
mischaustritte der Vorzerstauber in die Misch-
kammern gelangt und dort mit der durchstro-
menden Luft das Gemisch fur den jeweiligen
Betriebszustand ergibt Eine oberhalb der
Reserve eingepreldte Duse bellftet das Sy-
stern und verhindert eine Saughebewirkung
bei Stillstand des Motors.

Bild 11: Normalbetrieb mit Taillastanraicharung (’D Kraftstaffzuflud @ Hauptluft @ Korrekturiuft

7. Anreicherung

Der Vergaser besitzt ein unterdruckgesteuer-
tes Teillastanreicherungssystem, das in be-
stimmten Betriebsbereichen Kraftstoff unter
Umgehung der Hauptdlsen in die Reserven
abgibt. Die Menge wird durch die Anreiche-
rungsdusen dosiert. Im Leerlauf und im Teil-
lastbereich, bei geringer Offnung der Drossel-
kiappen und hohem Saugrohrunterdruck, wird
die Membrane des Anreicherungsventils vom

x.._ \"«"

Drosselklappe

Luftkorrekturdise

Beliiftungsdiise

Mischrohr

Anreicherungsmembrane
Druckfeder

Anreicherungsventil
Hauptdusen
Anreicherungsdise
Reserven

Saugrohrunterdruck beaufschlagt und gegen
eine Feder gezogen. Das Anreicherungsventil
ist geschlossen. Beim Offnen der Drossel-
klappen sinkt der Unterdruck ab, so daf3 die
Feder die Membrane gegen das Anreiche-
rungsventil druckt und dieses offnet. Damit
flieit Kraftstoff aus der Schwimmerkammer
durch das Anreicherungsventil.
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8. Vollastbetrieb (Bild 12)

Bei Vollast und hohen Drehzahlen des Motors
steigt der Unterdruck im Lufteinla® soweit
an, daf auRer dem Uber die Gemischaustritte
geforderten Kraftstoff auch noch Kraftstoff
durch die Einspritzrohre und die im Deckel
angeordneten Anreicherungsrohre austritt
Der Kraftstoff fur die Vollastanreicherung

wird der Schwimmerkammer direkt entnom-
men und im Deckel durch eingeprefite Dusen
dosiert. Durch dieses zusatzliche System ist
eine optimale Gemischversorgung des Motors
bei grof3er Last und hoher Drehzahl gewahr-
leistet

Bild 12: Vollastbetrieb mit Anreicherung I:_D Kraftstoffzuflu @ Hauptiuft

Haul:lmg;emi'_ac:h-‘_""_‘Q1

austritt

Drosselklappe

Vollastanreicherurgsrohr
Ventil

Diuse flr Vollastanreicherung

C. Wartung und Instandsetzung

Zur besonderen Beachtung:

Alle fur die Einstellung benotigten Daten und
MafRe entnehmen Sie bitte den jewweiligen
Ersatzteilblattern, die bei allen DVG-Vergaser-
Servicestellen zur Verfugung stehen oder bei
der DVG unter der genauen Angabe des Fahr-
zeugtyps angefordert werden konnen. Fur
kleine Reparaturen stehen lhnen unsere Dich
tungssatze zur Verfigung. Bei groReren Re

paraturen empfehlen wir unsere praxisgerecht
zusammengestellten Reparatursatze. Dich-
tungs- und Reparatursatze enthalten alle nor-
malerweise benotigten Ersatzteile und sind
bei den unter ,,F" aufgefihrten Kundendienst-
stellen zu beziehen

Verwaenden Sie fur lhren Vergaser nur Origi-
nal-Ersatzteile der DVG
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1. Wartung

In gewissen Zeitabstanden kann es erforder-
lich sein, die Leerlaufeinstellung zu Uberpri-
fen und zu korrigieren. Wenn im Bedarfsfall
der Vergaser grunduberholt werden soll, ist es
erfarderlich, den Vergaser vom Fahrzeug ab-

2. Instandsetzung

Vergaser vom &ulBeren Schmutz befreien und
demontieren. Verzogene Flachen planen, Kan-
ten entgraten, Bohrungen und Kanale mit
Prefgluft durchblasen. Die Gu3- und Stahlteile
sind in einem Spezialbad zu reinigen. Alle

zubauen, da die meisten Arbeiten nur so
exakt durchgefuhrt werden kodnnen. Uber-
prufungen und Nachregulierungen sind jedoch
auch bei aufgebautem Vergaser moglich.

Dichtungen, Pumpenmembranen und andere
Verschieifdteille sind bei der nachfolgenden
Montage zu erneuern. Auf die Leichtgangig-
keit aller bevweglichen Teile ist zu achten,

D. Einstellung und Priafung

Vergaser fur Lander mit ECE-Bestimmungen
sind ab Modelljahr 77 an den Einstellschrau-
ben flr das Leerlaufgemisch und die Drossel-
klappenstellung mit Kappen cder Stopfen sa
gesichert, daf? ein Verstellen der Schrauben

nicht maoglich ist, ohne die Sicherung zu zer-
storen. Fur autorisierte Kundendienste stehen
blaue Sicherungskappen bzw. Stopfen zur
Verflgung, die nach erfolgter Reparatur oder
Einstellung zu verwenden sind.

1. Einstellungen bei aufgebautem Vergaser

Voraussetzung fur die nachfolgend beschrie-
benen Einstellungen ist:

a) Ventilspiel korrekt nach Vorschrift

b) Zundzeitpunkt und Schliewinkel nach
Vorschrift

c) Oltemperatur + 70°C

1.1 Leerlaufkorrektur (Bild 13)

Diese Einstellung ist in der Regel nach jeder
KundendienstmaRnahme, z. B. Zind- und
Ventileinstellung, notwendig.
Drehzahlmesser und CO-Tester anschlie@en.
Leerlaufdrehzahl mit der Zusatzgemisch-
Mengenregulierschraube (A) einstellen. Falls
der vorgeschriebene CO-Wert nicht erreicht
wird, ist die Sicherungskappe von der Zusatz-
gemisch-Gemischregulierschraube (B) zu ent-
fernen und der CO-Wert durch Einstellen an-
zupassen. Nach erfolgter Einstellung emp-
fiehlt es sich, den Motor ca. 30 Sekunden mit
3000 1/min laufen zu lassen und die Einstel-
lung dann nochmals zu uberprifen. An-
schlieend ist die Zusatzgemisch-Gemisch-
regulierschraube (B) mit einer neuen Siche-
rungskappe zu versehen.

Solite eine einwandfreie Einstellung nicht
maoglich sein, ist eine Leerlauf-Grundeinstel-
lung vorzunehmen.

d) Starterklappen vollstandig ge&ffnet.
Einstellung nur bei aufgebauterm Luftfilter.
Vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl = 800

+ 20 U/min

Vorgeschriebener CO-Wert = 1,56 + 02.Vol.%

Bild 13: Leerlaufkorrektur
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1.2 Leerlauf-Grundeinstellung (Bild 14)

Diese Einstellung ist in der Regel nur nach
einer Vergaseruberholung oder aufgrund un-
sachgemafier Handhabung notwendig.

Zusatzgemisch-Mengenregulierschraube (A)
ganz hineindrehen. Plomben der Leerlaufge-
misch-Einstellschrauben (C) entfermnen und
beide Schrauben leicht bis zum Anschlag
hineindrehen und anschliefiend gleichmafiig
um ca. 5 Umdrehungen als Voreinstellung
herausdrehen. Plombe der Drosselklappen-
Anschlagschraube (D) entfernen und den
betriebswarmen Motor anlassen. Mit der An-
schlagschraube (D) wird die vorgeschriebene
Grundleerlauf-Drehzahl von 600 + 20 1/min
eingestellt. Mit den beiden Leerlaufgemisch-
Regulierschrauben (C) wird durch gleichma-
Riges Herein- oder Herausdrehen ein CO-Wert
von 2.6-3 Vol.-% einreguliert. Andert sich
dabei die Drehzahl, sind beide Einstellungen
zu wiederholen, bis die vorgeschriebenen
Woerte erzielt werden. Nach erfolgter Einstel-
lung sind die Schrauben wieder mit blauen
Kappen zu sichern. Nun ist die Sicherungs-
kappe von der Zusatzgemisch-Gemischregu-
lierschraube (B) zu entfernen und die Drehzahl
durch Herausschrauben der Zusatzgemisch-
Mengenregulierschraube (A) auf den vorge-
schriebenen Leerlaufwert anzuheben. Mit der
Zusatzgemisch-Gemischregulierschraube (B)

ist dann der vorgeschriebene Leerlauf-CO-
Wert einzustellen. Nach erfolgter Einstellung
ist die  Zusatzgemisch-Gemischregulier-
schraube (B) wieder mit einer blauen Kappe
zu sichern.

1.3 Schnell-Leerlauf (Bild 15 + 16)

Zu dieser Einstellung ist das Luftfilter abzu-
nehmen

Motor abstellen, Drosselklappen etwas offnen
und Starterklappen schlieffen. Drosselklap-
pen zuerst loslassen, damit die Einstell-
schraube (E) auf die oberste Raste der Stufen-
scheibe (S) zur Auflage kommt. Motor ohne
Beruhren des Gaspedals starten und Schnell-
Leerlaufdrehzahl feststellen Sollwert = 2900
+ 100 1/min. Falls notwendig, Drehzahl
durch Einstellen der Schraube (E) im Starter-
hebel (SH) korrigieren. Eine Umdrehung an
dieser Schraube ergibt eine Drehzahlande-
rung von ca 120 1/min.

Bild 14: Leerlaufgrundeinstellung

Bild 15 Schnell-Leerlauf

Starterklappe
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1.4 Starterklappenspalt (Bild 16)

Starterklappen- und Drosselklappenstellung
wie unter Schnelleerlauf beschrieben. Starter-
deckel abbauen und Warmeabschirmplatte
herausnehmen. Motor anlassen. Die Starter-
klappen bis zum spuUrbaren Widerstand bei
Anlage an der Membranstange (MS) leicht in
Schlielstellung dricken. Starterklappen in
dieser Position festhalten und das Spaltmar
zwischen dem Rand des nach unten gehenden
Starterklappenfligels und der Wandung des
Vergaserdeckels mit dem Schaft eines Spiral-
bohrers, der dem Starterklappenspaltmal
entspricht, messen. Falls notwendig, Spalt-
mafd an der Anschlagschraube (AS) einstellen.

Zur Beachtung

Nach Reparaturen oder falls mit den zuvor
beschriebenen Einstellungen eine einwand-
freie Funktion des Vergasers nicht erreicht

Bild 16: Starterklappenspalt

wvird, isteine Grundeinstellung des abgebauten
Vergasers notwendig.

2. Grundeinstellungen bei abgebautem Vergaser

2.1 Niveaueinstellung und Schwimmerjustierung (Bild 17)

Der Vergaser ist waagerecht aufzuspannen
und der Vergaserdeckel abzunehmen. Der
Kraftstoffricklauf wird verschlossen. Die
Schwimmerkammer wird uber den Krafr-
stoffzuflulR mit Kraftstoff gefillt. Der Prif-
druck soll 2 m WS betragen. Das Schwimmer-
maf wird von der Trennfléche ohne Dichtung
bis zum hochsten Punkt des Schwimmers
gemessen (Schwimmeriehre der Firma Hans
Korinth). Soll (H) siehe Kennblatt. Notwendige
Korrekturen sind am Blech (BS) des Schwim-
mergelenks vorzunehmen.

Bild 17: Schwimmerjustierung

Schwimmer -
lehre
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Bild 18: Beschleunigungspumpe

Unterdruckkanal

Rilicklauf verschlieBen

Kraftstoff-Zuflui

2.2 Beschleunigungspumpe

2.2.1 Einspritzmenge (mechanische Pumpe) (Bild 18)

Der Vergaser ist ohne Deckel waagerecht auf-
gespannt zu lassen und durch 10maliges Be-
tatigen der Drosselklappen von der Grund-
stellung bis zur Vollaststellung die Einspritz-
menge festzustellen. Dabei mufR standig
Kraftstoff aus der MefRburette nachlaufen.
Sollwert siehe Kennblatt. Die erzielte Menge
mufd der 10fachen angegebenen Menge ent-

sprechen. Eventuelle Korrekturen sind mog-
lich durch Nachbiegen des Pumpenhebels
{PH), der dazu mit einem Dorn in der vorge-
sehenen Bohrung arretiert werden solite
Biegen des Hebels nach auRen vergrofRert die
Einspritzmenge, Biegen nach innen verringert
die Menge. Nach erfolgter Korrektur ist die
Einspritzmenge nochmals zu Uberprifen,

2.2.2 Einspritzmenge (unterdruckbetitigte Pumpe) (Bild 18)

Einstellungen oder Korrekturen an dieser
Pumpe sind nur notwendig, wenn eine Grund-
uberholung des Vergasers durchgefihrt, d. h
die Membrane erneuert wurde oder aber
durch unsachgemane Eingriffe die werkseitig
eingestelite Menge verandert wurde.

Zur Uberprufung der Einspritzmenge ist ein
Hohldorn mit einem Auendurchmesser von
12 mm und einer Bohrung von 3 mm mit
Gummiplatte anzufertigen (siehe Bild 18).
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Dieser Hohldorn wird durch einen Schlauch
mit derm Saugrohrunterdruck eines laufenden
Motors oder einer Unterdruckpumpe ver-
bunden. Der Unterdruck mul mindestens
400 mm Hg betragen. Wahrend der gesam-
ten Messung mussen die Drosselklappen
etwas geoffnet sein und durfen nicht bewegt
werden, da sonst die zusatzliche Funktion der
mechanischen Pumpe die Messung verfaischt.
Durch Aufsetzen des Hohidorns auf den

2.2.3 Einspritzrichtung (Bild 19)

Beim Betatigen der mechanischen Beschleu-
nigungspumpe ist die Spritzrichtung zu uber-
prufen. Der Kraftstoffstrahl muf@ wie aus dem
Bild ersichtlich auf die Drosselklappen treffen.
Eine Korrektur ist durch ein Richten der Rohre
mittels Hazet-Spezialwerkzeug Nr. 4503 mog-
lich. Es ist dabei darauf zu achten, daf® die
Rohre in ihrer Hohenlage nicht wverandert
werden

2.3 Starterklappenspalt
(Bild 20 + 20a)

Die nachfolgend beschriebenen Einstellungen
lassen sich am besten am abgebauten Ver-
gaserdeackel vornehmen.

Starterdeckel abbauen und Warmeabschirm-
platte herausnehmen. Starterkiappen ganz
schlieen, wobei die Einstellschraube (E) im
Starterhebel die Stufenscheibe (S) nicht
blockiaren darf und Kiappen in Schliestel-
lung halten. Nun ist die Membranstange (MS)
der Startermembrane mit einem Schrauben-
dreher bis zum Anschlag gegen die Schraube
(AB)zudricken. Das Starterklappenspaltmal,
Sollwert siehe Kennblatt, wird an den nach
unten gehenden Flugeln der Starterklappen
gemessen. Falls notwendig, Mafié durch Hin-
eindrehen der Schraube (AS) verkleinern oder
durch Herausdrehen der Schraube vergro-
RBern.

Unterdruckkanal der Pumpe wird die Pumpe
mit Kraftstoff gefulit. Durch Abnehmen des
Hohldorns von der Bohrung wird der Ein-
spritzvorgang ausgeldst. Dieser Vorgang ist
5mal zu wiederholen, wobei das 5fache der
im Kennblatt angegebenen Menge erzielt
werden muf. Eventuell notwendige Korrek-
turen sind an der Schraube (PS) moglich.
Hineindrehen verringert die Menge, Heraus-
drehen vergrofiert die Menge.

MaB | Motor Getrlebe

2mm |21 MT + AT
T mm | 231281 MT
2mm|23+281 AT

Bild 19: Einspritzrichtung

Bild 20: Starterklappenspalt

Bild 20 a: Starterklappenspalt
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2.4 Stellung der Stufenscheibe (Bild 21)

Membranstange (MS) s. Bild 20 gegen An-
schlagschraube (AS) dricken., Damit kann
sich die Stufenscheibe in Zwischenposition
drehen. Nun muf@ die Schraube (E) bei Auflage
auf der Stufenscheibe (S) einern Abstand von
0,1-0,4 mm zur obersten Stufe haben (X-
Maf3). Eventuell notwendige Korrekturen sind
durch Biegen des Anschlaghebels (AH) vorzu-
nehman.

Bild 21: Stellung der Stufenscheibe

2.5 Abstand der Modulationsfeder
(Bild 22)

Diese Einstellung ist nur vorzunehmen, wenn
speziell das Durchlaufen nach dem Kaltstart
beanstandet wird, Mit einem entsprechenden
Spiralbohrer ist der Abstand zwischen dem
Mitnehmerhebel (MH) und der Modulations-
feder (MF) zu messen. Eine aventuell notwen-
dige Korrektur geschieht durch Biegen des ¢ ) hier den Hebel biegen
Hebels (HE). X
Nach diesen Einstellungen ist der Vergaser-
deckel zu montieren und die Verbindungs-
stange zum Drosselhebel einzuhangen.

Motor Getriebe
18-20 [2 14231 MT+AT
20-2:2(2.81 MT+AT

Bild 22: Abstand der Modulationsfeder

2.6 Zwangsoffnung der Starterklappen
(Wide-open-kick) (Bild 23) Bild 23 Zwangsoffnung der Starterklappe

Starterklappen schliefen und leicht festhal-
ten. Drosselklappen bis zum Vollastanschlag
offnen. Zwischen der Vergaserdeckelwand
und dem nach oben gehenden Fllgel der Star-
terklappen mul nun ein Abstand von 10 + 1
mm erreicht werden. Eine Korrektur ist durch
Nachbiegen des Mitnehmers (MN) am Starter-
hebel moglich.
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2.7 Drosselklappensynchronisation (Bild 24)

Die Drosselklappen sind mit der Anschlag- Bohrung mull gerade sichtbar werden
schraube (D) so weit anzustellen, daf auf der /

Drosselhebelseite (Primarseite) der untere
Bypafd (Ubergangsbohrung, nicht die Zdnd-
unterdruckbohrung) gerade sichtbar wird. An
der mitgenommenen Drosselklappe (Sekun-
darseite) muld der Bypal® nun ebenfalls gerade
sichtbar sein. Zur Korrektur ist die Klemm-
schraube (KS) zu losen und die Drosselklappe
der mitgenommenen Seite entsprechend dem
Bypaf nachzustellen. Danach wird die Klemm-
schraube wieder angezogen

R
2

Bild 24: Drosselklappensynchronisation

2.8 Drosselklappenspalt (Bild 25 + 15)

Vor der Montage des Vergasers auf den Mo-
tor ist es empfehlenswert, die Grundeinstal-
lung der Drosselklappen fur den Schnelleer-
lauf vorzunehmen. Dazu sind die Drossel-
klappen leicht zu 6ffnen und die Starterklap-
pen zu schliefen. Die Einstellschraube (E)
muf® nun auf der obersten Stufe aufliegen
Mit einem Meftdorn ist der Drosselklappen-
spalt, Sollwert siehe Kennblatt, zu Uberpru-
fen. Eventuell notwendige Korrekturen sind
an der Schraube (E) im Starterhebel vorzu-
nehmen.

DieseEinstellungistbei aufgebautem Vergaser
und betriebswarmem Motor zu uberprufen
(siehe Schnelleerlauf).

Bild 25: Drosselklappenspalt

Bild 26 Starterdeckelstellung
2.9 Starterdeckelstellung (Bild 26)

Sind die vorgenannten Einstellungen beendet,
ist der Starterdeckel in folgender Reihenfolge
Zu montieren:

Warmeabschirmplatte einsetzen.
Bimetallfederose auf Mitnehmer einhangen
und den Deckel leicht anschrauben.
Starterdeckel auf Markierung stellen und
Schrauben anziehen.

Nach diesen Einstellungen ist der Vergaser
auf den Motor zu montieren und wie unter
1.2 und 1.3 beschrieben einzustellen.

Markierung
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E. Fehlersuche und Abhilfe

Beachte: Voraussetzungen fur die Anwendung dieser Tabelle sind eine einwandfreie Funktion
des Motors, des Novo-Ventils und aller Nebenaggregate sowie ein dichtes Saugrohr und eine
korrekte Steuerung der Vorwarmung im Luftfilter. Weiterhin ist zu Uberprufen, ob Kraftstoff
mit dem entsprechenden Druck bis zum Vergaser geférdert wird.

Beanstandung

Fehler

iche Ursache

Abhilfe

1. Moter springt kalt nicht an

2. Motor bleibt nach dem
Kaltstart stehen

3. Motar bleibit in der
Warmlaufphase stehen

4. HeiBstart

o

Motor bleibt warm im
Leerlaut stehen

Starterklappen schlieften nicht

Drosselklappen sind nicht
genugend angestellt

Starterklappen dffnen nicht

Starterklappen Gffnen zu weit

Drosselklappen sind nicht
geniigand angestellt

Nicht gentigend Krafistofi
in der Schwimmerkammer

wie unter 2.
Learlaufgemisch zu mager
Starterklappen offnen zu schnell

Starterklappen offnen nicht

Kraftstoff tropft in die
Mischkammem

Leerlaufdrehzahl und CO-Wert
2u niedrig
Leeraufdusendurchgang zu klein

CO-Wert zu hoch

Starterdeckel steht nicht
aut Markierung
Starterklappen klemmen
Startergestange hakt
Bimetallfeder defekt

Schnell- Leerlaufdrehzahl
nicht karrekt eingestellt

Starterklappen klemmen

Starterklappenspait nicht
singestellt
Startermembrane defekt

Auf Markierung stellen
sisha D 2.9

Gangbar machen
Gangbar machen
Starterdeckel erneuern

Drehzahl einstellen
siche D 1.3

Gangbar machen

Einstellen

sishe D 1.4 + 23
Membrane ereuern und
Spalt einstellen

Starterklappenspalt zu groflt Einstellen
siche D 1.4 + 2.3
Schnell-Leerlaufdrehzahl Einstellan
nicht korreki eingestelit. sishe D 1.3
der 511 Durchla kontrollieren
nicht korrekt und einstallen
siche D 2.4
Hohe Temperatur bei
abgestelitem Mator,
Krafistoff dampft aus
wie unter 2. wie unter 2
Leerlaufeinstellung Einstellen

nicht in Qrdnung
Starterdeckel steht nicht
auf Markierung
Bimetallfeder defekt

Hohe Temperaturen,
Kraftstoff dampft aus

Einstellung nicht nach
Vorschrift

Einstellung nicht nach
Vorschrift

Leerlaufdusen verschmutzt
Lesrlaufdusen beschadigt
Kraftstoffniveau zu hoch

Teillastanreicherungs-
Membrane defekt
Unterdruckpumpenmembrane
defekt

siehe D 1.1 + 1.2

Auf Markierung stellen
siahe D 2.9
Starterdeckel ernauem

Mit Voligas starten (Gaspedal
festhalten)

Leerlaufkorrakiur
siehe D 1.1

Leerlaufgrundeinstellung
siehe D 1.2

Dlsen reinigen
Disen erneuern

Schwimmer justieren
siehe D 211
Membrana emeuem

Membrane ereuam
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Beanstandung

Fehler

moglicge Ursache

Abhilfe

6. Motor lauft im Leerlauf
unregelmalig

7. Ruckeln bei kanstantar
Fahrt (Teillast)

8. Ubergangsfehler beim
Beschleunigen

h zu hoch K

wie unter 5

Drosselklappen sind unter-
schiedlich gedffnet

Falschiuft

Drossaelklappen schwergangig

wie unter 5+ 6.

Teillastanreicherung arbeitet nicht

Einspritzmengen zu groB/
zu klain

Einspritzrohre verbogen

Drosselklappen schwergéngig

wie unter 5.

Drosselklappen nicht
synchronisiert
Starke \ h

wie unter 5.

Drosselklappen synchro-
nisieran, siehe D 2.7

der Zahnsegmeante

Abnutzung der Z:

D il erneuern

Dichtringe der Gemisch-
regulierschrauben sind defekl

Vergassrdeckel verzogen

Zahnsegmenta verschmutzt
Pumpenhebal verbogen oder
fast

Stanterhabel bzw. Verbin-
dungsstange schwergangig

wig unter 5. + B.

Anreicherungsdisen
verschmutzt

Anreicherungsfeder defekt
ader verwachselt

Beschleunigungspumpen
nicht eingestellt
Pumpensaug- oder Druck-
ventile kieben
Einspritzrohre verschmutzt

Einspritzrichtung falsch

Zahnsegmente varschmutzt

Pumpenhebel verbogen
ader fest

Starterhebel bzw. Verbin-
dungsstange schwergéngig

Leertaufeinstellung nicht korrekt
Kraftstoffniveau zu hoch
Einspritzmenge zu grof

Leedaufluftdusen verschmutzt
Luftkomrekturdiisen verschmutzt

Swarterklappen offnen
nicht ganz

Swfenscheibe geht nicht
in Endstellung

Falsche Dusenbestuckung

Teillastanreicherungs-
Membrane defekt
Pumpenmembrane
{unterdruckbetatigte)

Dichtringe erneuern

Vergaserdeckel emeusm

Reinigen

Hebal richten oder
Pumpendeckel emeuern
Gangbar machen

wie unter 5. + 6
Disen reinigen

Feder emeuern

Einspritzmenge einstellen
siehe D 2.2
Vergaser reinigan

Vergaser reinigen oder
Einspritzrohr amauem
Spritzrichtung justisren
sieshe D 223

Reinigen

Hebel richten oder
Pumpendeackel erneusrn
Gangbar machen

Einstellen

sishe D11 + 12
Schwimmer justieren
sishe D 2.1
Einspritzmengen einstellen
siehe D 2.2

Dusen rainigen

Dusen reinigen
Starterdeckelstellung korri-
gieren

siehe D 2.9

Stellung der Stufenscheibe
korriagen, sisha D 2.4
Disen kontrollieren und
auswechsain

Membrane emeuatn

Membrane emeuern
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Beachte: Der Kraftstoffverbrauch wird ganz entscheidend von den Einsatzbedingungen des
Fahrzeuges, der Verkehrsdichte und dem Fahrstil des Fahrers beeinflulst (siehe DVG-Sonder-
druck ,.Sparsam fahren”)

Beanstandung Fehler mogliche Ursache Abhilfs

Krafistoffilter im Vergaser Filter reinigen

wverschmutzt

10. Endleistung wird nicht
erreichl

Kraftstoffluftgemisch zu
mager oder viel zu fett

Kraftstoffzuflu® mit Ricklauf
verwechselt
Diisenbestuckung nicht nach
Vorschrift oder Krafistoff-
disen/Rochre verschmutzt
Niveau zu tief/zu hoch

Starterklappen offnen nicht
vollstandig

Vaollgasstellung wird nicht
erreicht

Schlauchanschlusse
komigieren

Disen nach Kennblatt
einbauen

Vergaser reinigen
Schwimmer justieren

siehe D 2.1

Starterdeckel auf Markierung
stellen, siche D 2.9
Gasbetatigung kontrollieran
und einstellen
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